SUSPENSIA 201
De la autovehicul A

la monopost tii ce citesti?
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Suspensia 201

de Spider

In ultima editie am scris despre
suspensie. In aceasta editie vom continua
cu suspensia sub forma ei din F1. Poate
v-ati intrebat: ,Am vorbit despre arcuri
data trecuta, dar din ce am vazutin F1 nu
am vazut vreodata un arc in suspensie.”
si ati avea dreptate. Pentru F1 nu sunt
indeajuns niste simple arcuri cu un
armotizor. Ele in loc de arcuri folosesc
bari de torsiune. Mecanismul poate pare
complex, dar n realitate e mult mai
simplu decat ati crede. Acele brate pe
care le vedeti ca, conecteaza monopostul
de roata nu sunt fixate rigid, ele putand
s& se miste. In ceea ce ne priveste
miscarea  (excluzand pe  moment

inclinatia) bratul misca bratul pivotant
(prin pushrod sau pullrod) o bara

de torsiune. Bratul pivotant se misca in
jurul unui pivot fix. Bara de torsiune este
un fel de arc, doar ca fata de arcul clasic
pe care toti il stim, acest tip de arc nu se
comprima sau extinde, ci se roteste.
Aceastd barj este arcul in cazul nostru. In
mod practic functioneaza la fel ca un arc
clasic pentru cazul nostru. Acum in loc de
arcul care vrea sa se intoarca la lungimea
initiala avem bara care vrea sa se
rasuceasca inapoi la pozitia initiala.
Amortizorul face acelasi lucru, fiind
conectat in mod indirect catre bara de
torsiune. Amortizorul este montat in
paralel cu bara de torsiune, bara stocand
energia si amortizorul o disipa sub forma
de cdldura, precum am descris in
articolul trecut. Aceasta configuratie are
un avantaj de impachetare si
aerodinamic. Pentru ca tot am mentionat
impachetarea, ar trebui explicat si ce
inseamna pushrod si pullrod, cele doua
metode principale de a Tmpacheta
suspensia in F1. Pushrod si pullrod se
refera la ce actiune are roata asupra
bratelor suspensiei. In cea de tip pushrod
roata impinge bratul, in timp ce in cea de
tip pullrod este trasa. Cea de tip pushrod
are centrul de gravitate mai sus, are
bratele mai vizibile, deci sunt o problema
aerodinamicd, dar totusi prin simplitatea
lor atat in conceptie, cat si in lucrarea cu
ele le fac o optiune viabila. Cele de tip
pullrod sunt mai compacte, au centrul de
greutate mai jos (ceea ce este de dorit
pentru performanta), dar sunt mai
complexe si mai greu de setat si lucrat cu
ele. Din cauza situarii mai Tnalte a celei
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de tip pushrod, ea blocheaza si perturba
mai mult cu fluxul de aer catre difuzor si
in spatele aripii spate pe care echipele il
vor cat mai curat si laminal pentru a fi
mai eficienta crearea apasarii. Totusi,
suspensia mai are inca o functie
importanta. Masinile cand vireaza (valabil
in mod general) au o tendinta de a se
misca pe axa ruliului spre interior (relativ
la directia de virare). Dar se doreste ca
masina sa stea la un nivel echilibrat, asa
ca trebuie sa contraram aceasta tendinta
de rotire. Aici vine in ajutor bara antiruliu.
Din nou vom folosi o bara de torsiune. Ea
leaga suspensia stanga si suspensia
dreapta printr-un sistem de tije si parghii.
Cand una dintre roti se ridica, bara se
rasuceste astfel opunand rezistenta si
limitdnd  inclinarea  caroseriei. O
problema unica a motorsportului este
nevoia de a nu lovi podeaua masinii si de
a avea podeaua mentinuta la acelasi
nivel. Daca pe masinile dumneavoastra in
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mare parte este practic imposibil sa
lovesti podeaua de drum cat timp drumul
nu are o denivelare foarte mare, in F1
cand Tndltimea podelei este de cativa
milimetri, posibilitatea aceasta este
foarte realistica. De asemenea, pentru
ele si daca podeaua coboara cativa
centimetrii nu este o problema foarte
importantd, in F1 si, de asemenea, in alte
masini de curse, podeaua are rol
aerodinamic in crearea apasarii. Asa ca
vom introduce heave spring-ul. Heave
spring-ul controleaza miscarea verticala
simetrica a intregului sasiu, adica toate
rotile se ridica sau coboara impreuna,
fara ca masina sa tangeze. A nu se
intelege ca le controleaza pe toate, ci
sunt doua, pentru fiecare axa. Nu
controleaza miscarea individuala a
rotilor, ci doar ridicarea sau coborarea
simultana a rotilor fata si/sau spate.
Bratele suspensiei transmit miscarea
catre bratul pivotant. Bratul pivotant
actioneaza heave spring-ul, care se
rasuceste sau se comprima si stocheaza
energia. De notat ca el actioneaza doar
cand ambele roti se misca simultan in
aceeasi directie.
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Impactul romanesc pe
circuitul Formulei 1

de Cris C.

De multe ori, cand urmarim intr- o cursa
un pilot care stapaneste un monopost cu
atata sigurantd, ne gandim la talentul lui,
la strategia echipei si adrenalina care
definesc Formula 1, dar dincolo de
sunetul motoarelor, dincolo de
entuziasmul pilotilor, in spatele fiecarui
tur se afla mii de ore de munca,
implicare, contributii venite chiar din
Romania. Incd nu avem o echipa proprie
in acest sport, dar romanii isi fac simtita
prezenta in locuri-cheie unde
performanta conteaza, in siguranta,
inovatii si putere.

Bitdefender este lider global 1in
securitate cibernetica si  partenerul
exclusiv al Ferrari la nivel mondial din
anul 2022 si T1si extinde parteneriatul
multianual cu Scuderia Ferrari HP panain
2028. Solutiile Bitdefender sunt bazate
pe mai mult de 16 ani de inovatii in
domeniul inteligentei artificiale, oferind
protectie avansata impotriva

amenintarilor cibernetice. Compania a
fost fondata in 2001, de catre Florin
Talpes si Mariuca Talpes, dezvoltandu-se
dintr-un jucator local de software intr-un
partener international de securitate
cibernetica, utilizand inteligenta artificiala

si Tnvatarea automata pentru a anticipa si
neutraliza  amenintarile  cibernetice.
Bitdefender reprezinta scutul uneia
dintre cele mai emblematice echipe din
istoria Formulei 1, ducadnd tehnologia
romaneasca in pole position-ul securitatii
cibernetice.

RebelDOT, compania romaneasca de
dezvoltare software din Cluj Napoca, a
semnat un parteneriat cu echipa italiana
Visa Cash App Racing Bulls pentru
sezonul 2025, acestia asigura analiza
datelor, pun la dispozitie solutii digitale si
optimizarea telemetriei, aceasta din
urma fiind una dintre componenetele
esentiale pentru o buna functionare a
masinii; telemetria este sistemul care
colecteaza si transmite in timp real
informatiile despre monopost catre
inginerii echipei.

Pirelli, cu o istorie de peste 150 de ani si
cu traditie In productia de anvelope, este
unul dintre principalii producatori la nivel
global avand pana in prezent 18 fabrici in
12 tari si puncte de vanzare in mai mult
de 160 de tari. Pirelli a ales sa investeasca
in Romania si a dezvoltat la Slatina un
proiect unde detine o unitate motorsport
in care produce si pneurile pentru
Formula 1. ,The perfect fit"- potrivirea
perfecta este filozofia Pirelli care descrie
cel mai bine crearea unei anvelope
certificate FSC  (Forest  Stewarship
Council), prin care se demonstreaza
faptul ca tot cauciucul natural din
compozitia pneului corespunde celor mai
stricte criterii cerute de organizatia
mondiald, non-guvernamentala pentru
o industrie forestiera sustenabilg,
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certificarea FSC fiind introdusa ca urmare
a unui program de cercetare prin care sa
se ofere cele mai bune solutii si din care
sa rezulte cele mai Tnalte performante.
Asadar, o parte din meritul productiei
asociate pneurilor pentru Formula 1 se
atribuie tehnicienilor romani Si
inginerilor, contributia Romaniei, chiar
daca este indirecta este reala, importanta
pentru strategia echipelor si pentru
spectacolul competitiei.

Allengra GmbH, cu sedii centrale n
Germania si in Romania, a fost infiintata
in anul 2005. Producatorul de debitmetre
are centrul de productie in Romania, la
Oradea si va fi unicul furnizor pentru
F1, in perioada 2026-2030. Consiliul

Mondial FIA Motorsport a aprobat
Allengra ca partener unic pe acest
segment Tn F1. Allengra este specializata
in  realizarea contoarelor ultrasonice
pentru motorsport, masurand debitul de
combustibil la viteza ridicata, asigurand

standarede de inalta performanta.
Practic fiecare echipa prezenta in
campionatul Formulei 1 va trebui sa
foloseasca  tehnologia  produsa in
Romania pentru a se adapta conditiilor
FIA. Una dintre conditii va fi utilizarea
combustibilului sustenabil, obtinut prin
procese chimice extrem de complexe, cu
tehnologii dezvoltate de catre mari
companii precum Shell, Total Energies ori
OMV, fiecare producator fiind determinat
sa trimita la Oradea probe de benzina
pentru a calibra senzorii monoposturilor
pe acesti combustibili, din arderea cdrora
nu mai rezulta emisii de CO2.

OMV Petrom prin OMV implica, de
asemenea, prezenta romanilor 1n
Formula 1, desi compania mama are
sediul Tn Austria, OMV Petrom, filiala din
Romania sustine companiile comune ale
inovatiei Si sustenabilitatii din
motorsport. Un alt parteneriat oficial al
unei companii romanesti este cel dintre
Banca Transilvania cu echipa MclLaren,
parteneriat dezvoltat in contextul editiei
din Ungaria, cand logo-urile BT si
Mastercard au fost vizibile pe casca
pilotilor Lando Norris si Oscar Piastri, pe
volan si pe monopostul MCL39.

Romania are reprezentanti cu rezultate
deosebite in lumea in care adrenalina
atinge cote maxime si totul se intampla
cu o vitezd ametitoare. In sportul in
care organizarea, profesionalismul si
marketingul fac performanta, romanii isi
fac simtita prezenta discret, dar in pozitii
care conteaza in buna functionare a
acestor echipe fabuloase. Eficienta
romaneasca este prezenta in unele dintre
cele mai importante puncte ale F1:
siguranta, putere si inovatie, iar datorita
oamenilor din spatele acestor companii
romanesti putem sa fim mandri ca in
aceasta aceasta lume fantastica exista o
parte de suflet romanesc.

GAZETA

OS5 F1.



Curiozitati din F1

de Ana-Mirela

Chiar si cu jumatate de punct se poate
scrie istorie
Lella Lombardi este, deocamdats,
singura femeie care a obtinut puncte in
F1, daca putem spune asta cu referire la
cele 0,5 puncte pe care le-a primit
ocupand locul 6 la finalul cursei din
Spania, 1975.
Pe langa prima femeie pilot care a
punctat in F1, Marele Premiu al Spaniei a
fost marcat de multe alte evenimente
(chiar premiere), unele fericite, altele
putin spus nefericite. A fost prima cursa a
lui Alan Jones, despre care stim din
Cronobox-ul editiei anterioare ca a fost
primul pilot ce a castigat un titlu mondial
cu echipa Williams. In plus, a fost prima
cursa din istoria Formulei 1 care avea sa
fie oprita inainte de a se efectua cel putin
60% din numarul total de tururi. De aici si
punctajul acordat pe jumatate.
La categoria evenimentelor nefericite
trebuie amintit faptul ca din 26 de piloti
care s-au calificat sa ia startul in cursa,
doar 8 au reusit sa ajunga pana in turul
29. Dar un eveniment cu adevarat tragic
a fost cauzat de Rolf Stommelen al carui
monopost a ajuns peste parapet
omorand patru spectatori.
Acum, cand avem o ,liga” a fetelor, F1
Academy, ce sanse avem sa vedem, in
rmatoru ani, o femeie concurand in F1?

1 punct & 1 Grammy
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Trecem de la 0,5 puncte ale Lellei la 1
punct al lui Slim Borgudd. Dar nu acest
unic punct obtinut in F1 este cel care ne
intereseaza la el, ci faptul ca a concurat in
F1 In timp ce era bateristul trupei ABBA.
lar daca punctisorul lui primit pentru ca a
terminat pe locul 6 la Marele Premiu al
Mari Britanii (1981) nu ne impresioneza,
poate faptul ca are un premiu Grammy
conteaza mai mult... Tn muzica.

It's safe to be hit by Safety Car?

Tn mod paradoxal Safety Car s-a dovedit
a nu fi tocmai safe, cel putin nu pentru
pilotul japonez Taki Inoue, care a fost
lovit de ea la Marele Premiu al Ungariei
(1995). Acesta coborase din monopostul
care tocmai cedase si incerca sa 1l stinga.
Preocupat cu activitatea sa, nu a observat
Safety Car-ul venind in viteza spre el. Din
fericire, In urma impactului, acesta a
aterizat cu bine, in picioare.




Sub ghearele
Cubanezilor

de Gabi

Multi il considera a fi cel mai mare pilot
din toate timpurile. Tn sapte sezoane
complete de Formula 1 (a ratat unul
recuperandu-se dupa o accidentare
aproape fatala) a fost campion mondial
de cinci ori (cu patru echipe diferite) si
vicecampion de doud ori. In cele 51 de
Mari Premii din campionat, a pornit din
prima linie a grilei de 48 de ori (inclusiv
29 de pole position-uri) si a stabilit de 23
de ori de cel mai rapid tur al cursei,
obtinand 35 de clasari pe podium, dintre
care 24 au fost victorii. Numele lui este
Juan Manuel Fangio.

Photo: kullencoble.com/blog/juan-

Juan Manuel Fangio si Marele
Premiu al Cubei

Marele Premiu al Cubei a avut loc pentru
prima data in 1957. Traseul de 5,2 km se
intindea de-a lungul faimosului bulevard
El Malecdn, si a fost ideea lui Fulgencio
Batista. Batista fusese presedintele ales
al Cubei intre 1940 si 1944, dar mandatul
sau fusese marcat de coruptie. Dupa ce a
fost inlaturat de la putere a revenit in
1952 printr-o lovitura de stat, instaurand
un regim dictatorial care a permis mafiei
americane sa se infiltreze in Havana, in
timp ce populatia locala saraca era
tratata cu dispret.

Tn acest context s-a nascut ideea Marelui
Premiu al Cubei. Pe masura ce opozitia
fata de regimul sau crestea, Batista a
decis sa investeascda intr-o cursa
internationala de prestigiu pentru a
mentine imaginea Cubei pozitiva in presa
mondiala. Piloti din diverse discipline au
fost invitati sa participe, atrasi atat de
onorariile generoase oferite de regimul
lui Batista, cat si de premiile consistente
puse in joc.

Doar pentru a participa la prima editie a
cursei, in 1957, Juan Manuel Fangio a
primit 7.000 de dolari. Victoria sa la
volanul unui Maserati 300S i-a adus si
mai multe castiguri.

Dupa succesul primei editii, Batista a
decis sa foloseasca din nou cursa in
scopuri de propaganda in 1958. Fangio,
aflat aproape de finalul carierei, era
favoritul clar al competitiei, iar fanii
veneau In numar mare pentru a-l vedea,
probabil, pentru ultima data in actiune.
Tnsa, In anul care trecuse de la primul
Mare Premiu, Cuba se schimbase radical.
Agitatia politica era atat de intensa incat
guvernul nu mai putea ascunde
nemultumirea generalda din spatele
imaginii sale de paradis americanizat.
Piloti celebri, precum Fangio, au fost
cazati la luxosul Hotel Lincoln si insotiti
de garzi de corp, o0 masura menita sa
asigure desfasurarea fara incidente a
cursei de luni. Fangio obtinuse pole
position la volanul unui Maserati 450S
imprumutat de la americanul Temple
Buell. Totul parea sub control pana in
seara zilei de 23 februarie.

Photo: planetf1.com
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Cu pistolul , la tampla”

Barul hotelului Lincoln era plin de piloti si
membri ai echipelor, iar in jurul orei
21:00, multimea de localnici curiosi s-a
strans sa-si vada idolii si sa ceara
autografe. Cand Fangio s-a apropiat sa
semneze ceva pentru un tandr din public,
s-a trezit cu o arma Colt .45 Indreptata
spre el. Initial a crezut ca este o gluma
proasta, pana cand barbatul tremurand i-
a spus politicos ca este rapit, cerandu-i
sa-l urmeze. Fangio a ales sa coopereze
pentru a evita un posibil dezastru.
In cartea The International Grand Prix Book
of Motor Racing, Fangio a povestit:
.Mi s-a spus cd Miscarea de la 26 lulie
este o organizatie politica a lui Castro.
»Esti oaspetele nostru, mi-a spus barbatul
de langa mine. Vei fi tratat cu respect.
Facem asta pentru cd esti, in acest
moment, cel mai faimos vizitator al
insulei. Maine nu vei lua startul in Marele
Premiu, dar apoi vei fi eliberat. Dorim
doar sa atragem atentia lumii asupra
miscarii noastre, pe care Batista incearca
sa o suprime.”

A U T s Y T S

PED

Fangio a fost mutat dintr-o casa in alta
pentru a-i fi ascunsa locatia. A primit cing,
a fost lasat sa-si sune familia si, In ziua
cursei, a urmarit Marele Premiu al
Havanei la televizor impreuna cu rapitorii
sdi. Acestia faceau parte din Miscarea de
la 26 lulie, condusa de Fidel Castro, si mai
incercasera sa-I rapeasca pe Fangio si in
1957.

O cursa dezastruoasa si sfarsitul
regimului Batista
Batista a ordonat amanarea startului cu
doua ore, sperand ca Fangio va fi gasit.

,f
SO S
Jian Manuel Fan}io sl Fulgencio Batista

Cand a devenit clar ca nu va reveni,
masina sa a fost oferita pilotului Maurice
Trintignant, iar cursa a inceput. Dar
competitia din 1958 s-a transformat intr-
o tragedie. O masina a inceput sa piarda
ulei, iar pe turul al cincilea, cubanezul
Armando Garcia Cifuentes a derapat si a
intrat in multime. Sapte spectatori au
murit, iar alti 40 au fost raniti. Cursa a
fost oprita dupa doar sase tururi.

Intre timp, Fangio a fost eliberat dupa 29
de ore de captivitate, la ambasada
Argentinei din Havana. Esecul regimului
de a-l gasi pe campionul mondial a expus
sl&biciunile profunde ale dictaturii. in mai
putin de un an, Batista a fugit din tara, iar
revolutia cubaneza condusa de Castro si
Che Guevara a preluat puterea. Desi noul
regim avea sa aduca propriile restrictii si
lipsuri, povestea rapirii lui Fangio a ramas
un moment definitoriu in istoria Cubei, o
dovada ca, uneori, sportul si politica pot
schimba impreuna cursul lumii.




Extemporal la dirigentie
My F1 favourite moment

de Ana-Mirela

Niki Lauda - eroul unei generatii

In acest sport (pe care multi nu Tl
considera sport, dar care necesita mult
efort din partea pilotilor) pe care Il
urmarim cu mare pasiune si atentie au
fost multe momente care au ramas
intiparite in istorie.

Eu am devenit un urmaritor al Formulei 1
in 2016, la cursa din Australia, prima a
sezonului si un pasionat al Formulei 1 in
preacunoscutul sezon 2021, in sensul ca
nu am ratat nicio cursa de la cea din
Qatar din acel an (doar daca nu cumva
aveam teste sau examene importante a
doua zi). Totusi, momentul meu preferat
nu vine din perioada aceasta, ci din
indepartatul 1976.

Un pilot si om care a inspirat mult pe
parcursul vietii sale prin sinceritatea si
concentrarea lui, a suferit un accident din
care a scapat cu viata doar datorita
pilotilor care si au ciocnit monoposturile
de masina lui, care era in flacari in
mijlocul pistei si care l-au scos din
»infernul de 400 de grade" (Rush). Intr-o
cursa care nu voia sa aiba loc, si asta a
fost initiativa lui.

DPA/Press Association Images
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Toti au fost sceptici cu privire la revenirea
lui. Inclusiv propria-i sotie. Dar cu toate
acestea a sfidat sfaturile semenilor sai si
la doar 6 (SASE) saptamani dupa
accidentul de la Nurburgring apdrea pe
circuitul din Monza, la cursa de casa a
echipei sale, intrand cu o cagula, inca in
amintirea fanilor marelui circ, dar si cu
sperante la un titlu care inca se vedea,
dar pentru care trebuia sa se lupte cu un
oponent feroce. Numele acestui pilot
este Niki Lauda, care nu avea sa castige
titlul Tn acel an, dar urma sa mai devina
campion de doua ori, a doua oara la doar
jumatate de punct in fata colegului de la
McLaren, Alain Prost.

lar momentul meu preferat din Formula
1 este acesta, revenirea lui Niki Lauda
dupa accidentul de la Nudrburgring, la
Monza.

Remo Porojan, 06.07.2025
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Cronobox

de Adrian

| performante notabile in F1;
| 2009 - Toyota isi anunta retragerea din F1 la finalul sezonului.

NG W . .
Photo: 5 noiembrie
etty Images . q A . o
g 1989 MP Australia - Thierry Boutsen castiga cursa,

iar Rene Arnoux concureaza pentru ultima data.

| 6 noiembrie motorsportmagazine.com
1931 - s-a nascut Peter Collins (d. 3 august 1958), fost pilot
“ britanic;
1994 MP Japonia - Damon Hill se impune pentru a noua oara in
Al VA cariera, in fata lui Schumacher si Alesi.

Photo:
f1.fandom.com 7 noiembrie

1971 - se naste Zak Brown;

2010 MP Brazilia - Vettel se impune, iar echipa Red Bull
devine campioana la constructori pentru prima data; Nico
Hulkenberg obtine primul si singurul sau pole..

mclaren.com

‘ 8 noiembrie
"\ : —’5)5-1--‘%. | 1992 MP Australia - cursa castigata de Gerhard Berger

\‘;gjaél\'fgﬁ\ \ cu McLaren in fata celor de la Benetton, Schumacher si
Vab
o Brundle.

5

imdb.com

9 noiembrie

2014 MP Brazilia - Nico Rosberg se impune, urmat de
Hamilton si Massa; este cea de-a 11-a dubla a
sezonului pentru echipa Mercedes.

skysports.com

| 1965 - se naste Eddie Irvine, fost pilot al echipelor Jordan,
Ferrari si Jaguar, locul 2 in clasamentul pilotilor in 1999.

en.wikipedia.org
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https://f1.fandom.com/wiki/Nico_H%C3%BClkenberg

De la gluma la gazeta

CERTIFICAT DE NASTERE

GAZETA

Fl.

Cand s-a aprins prima scanteie a ideii
.Gazeta F1” nu avea nimeni un plan, un
nume stabilit sau vreo strategie. Aveam
doar pasiunea noastra uriasa pentru
Formula 1, conversatii interminabile, fie
pe grupul de Daily Chat, fie in privat, si
dorinta sincera de a crea un spatiu unde
motorsportul sa fie trait cu sufletul, nu
doar analizat pe grafic.

Totul a pornit din cateva mesaje, cateva
glume, cateva frustrari impartasite dupa
curse si din Intrebarea simpla: ,Cum ar
fi?". Apoi au urmat ideile, discutiile, micile
emotii, primele reactii, primele ,Wow,
chiar ne iese!”. Au urmat si colaboratori
care, chiar daca au aparut ocazional, au
pus cate o caramida importanta in
povestea noastra si carora le multumim
din suflet pentru ca au crezut in viziunea
noastra si au venit cu energie, timp si
pasiune.

Sase oameni. Sase voci diferite. Sase
moduri de a iubi motorsportul.
Ana-Mirela (doamna diriginta), Spider,
Andreas, Gabi lacob, Adrian, Cristina,
redactia noastra, nucleul, motorul care

| Gazeta F1 in Romania ‘

Data nasterii: 11.07.2025
Locul nasterii: Daily Chat

Parinti: Diriga & Spider

functioneaza indiferent de ora, context
sau provocari.

Uniti nu prin perfectiune, ci prin pasiune,
prietenie si curajul de a incerca.

Am crezut In mesajele acelea, in fiecare
propunere, in fiecare feedback, in fiecare
.merge si mai bine”, in fiecare reactie
primita in momentul publicarii.

Si nu am fi ajuns aici fara oamenii care
ne-au sustinut Tnca de la finceput:
membrii comunitatii, prietenii care ne-au
incurajat, adminii care au tinut gazeta la
pin, si fiecare cititor care a dat un share,
un like sau a comentat cu sinceritate. Voi
sunteti combustibilul nostru. Azi, ,Gazeta
F1in Romania” nu este doar o initiativa. E
0 comunitate.

E locul in care ideile prind viata, in care
fiecare fan se simte acasa si in care sase
oameni au ajuns sa devind o echipad,
poate accidental la inceput, dar inevitabil
in timp. lar screenshot-urile pe care le
adunam acum sunt dovada unui drum
frumos, autentic, plin de emotie si
energie. Inceputul unei povesti pe care o
scriem impreund, tur cu tur, zi dupa zi.
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Infiintarea gazetei

9iulie " Andreas
@Ana-Mirela felicitari pt efort,

Membrii A A
brii comunitatii isj spun iti poti deschide editura.

momentul favorit legat de

F1 ce l-au prins live, iar Ana. Spider

Mirela le centralizeaza intr- Facem revista Daily chatului si publicam

mirobolante mesaje de aici ca articole.

un document si le posteazs
pe Daily Chat siprimele idej
ale uneij gazete sunt
plantate de cdtre Spider,

Ana-Mirela 11 iulie
Andreas @Spider s3 1l pui si pe tovardsul

Spider, seri i
. - .. ’ OSscad i
Foarte tare sincer pe coperta data viitoare. € obicej,

se p'une Pe treabs si scoate
Prima editie a gazetei: o
compilatie de discytij si
memes din comunit’até,
Presarate cu primuy| articol
Scris chiar de g insusi,
Imediat vin si primele réactii
si feedbackyri. ,

Gabi Viad
Superb! Felicitari

Foarte tare, iti doresc pentru initiativa!

Ana-Mirela sa devii un jurnalist
independent care nu

Felicitari pentru efort se supune sistemuluj
si initiatival

i iuli : Andreas Gabi
Greu s ggsggg?urrnalisti Chiar du;é1lz:1:sl¢:\$e unii §a|ut, daca pot ajuta .cuvceva poti sa im'i spui. Dacd nu are cine, te
< . ’ 4 i In functie de cum vrei sa evolueze ,proiectul” mai ajut eu.
care sa lucreze pentru membri au simtit
lei PDF. chemarea sa faca parte din
acest demers si i-au scris .
editorului sef Spider . Ana-Mirela
Ana-Mirela (singurul din redactie la Inteleg, dar ca orice gazeta cred ca ne-ar
acel moment) intentia lor prinde bine divgrsitatea. Ceva pentru
de a fi parte din gazeta. toate gusturile. In plus, ar fi frumos sa
se inchege o echipa a gazetei, asta este
farmecul unei comunitati.

Cristina

Salut! Daca vrei
ajutor pentru
gazeta, sunt aici.

Iti fac eu rost de ei.



Adrian Ga,biv -
Mai ceva ca radio Conversatia saptamanii cea
sant. 22 mai top.

Viad 18 iulie

Ana
. i entru acest
A doua editie a gazetei ADOOR. Multumim @Spilig:g)oratisti) Si
este lansata, ins§ newsietter (in termf?eea ce sunteti.
redactia nu era inc3 tuturor pentru to
formata. Totusi Florin
entuziasmul era Ia Ad .
S A . Or concluzia,
cote Tnalte in Alexia D

Ao parca mai incer
comunitate. Foarte faina gazeta, m-am ca

Cine = N
distrat citind-o. Well done! va SSDS;roleze in

Voi citi cu atentie pentru
analiza, dar inceputul
este senzational!

1 august

A patra editie a gazetei
este lansatg, prima cu
~redactia” in formul3
completa. Acest moment https://userneame.github.io/gazetafiromania
marcheaza inceputul
calatoriei a carei etape
cunr. 18 o celebram azi.

Stiai ca poti rasfoi toate editiile gazetei in
arhiva noastra de pe Github?

Adrian

You
] Noua

Mai ceva ca radio sant )&

Our pastila de daily, comrade

Vlad 6Ceilovide=

ROMANIA



Meme-urile saptamanii

orice asemanare cu persoane reale este pur intamplatoare

hen I'mi
Tie ti se sterge un mesaj, si tie ti se sterge | w eII I min (I
Rage baiting

and my opponent is
Cata or Razvan B.

un mesaj!

E Race week!!!
Vedem cursa in Halftime.

in Halftime se difuzeazd
meciul lui Liverpool.
Reludm poll-ul...

made with mematig
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Campionatul quizurilor: clasament

o] e[ amensema [oavotrameri | nctogmot
2 Gabi . 6 29 @ 208.95
3 Nick 83@ 8 188.75
4 Gabriel D. 8.3 @ 8.2 184.66
5 Matei A. 9 @ 9.5 @ 181.25
6 Remo P. 6 39 170.4
7 IM 8 & 6 162.05
8 Melissa R. 5 3.4 148.81
9 Adrian 4.6 146.9
10 Gabriela T. 8 & 5.3 128.4
11 Andra 125.75
12 Marius L. 6.1 100.81
13 Alin O. 6 5.6 97.1
14 Spider i 7.8 94.6
15 Cristian C. 86.05
16 Andrei R. 71.43
17 Samy 67.91
18 Mihai 3.5 5.7 47.45
19 Darius B. 2.7 46.95
20 Timi 6 8 38.85

Clasamentul include doar primii 20 de concurenti. Pentru intregul clasament dad click aici.
° ° v v A °o0
Quizurile saptamanii

Miercuri

IT'S QUIZ TIME! Vineri

Fosti piloti — Ghiceste c:rcu:tu
iN ROMANIA sau componentd

by Bianca by Ciprian

Ai ceva de Tmpartit cu noi?

Scrie-ne pe gazetafiromania@yahoo.com

GAZETA
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https://docs.google.com/spreadsheets/d/1k5Xt5fgU9_QTp79NEawLOpH-TOoOWKVb/edit?gid=2004776480#gid=2004776480
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1k5Xt5fgU9_QTp79NEawLOpH-TOoOWKVb/edit?gid=2004776480#gid=2004776480

