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In parcarea din Vegas

de Spider

Tn aceastd sdptamana urmeaza sa vedem
Marele Premiu al Las Vegas-ului. E a treia
cursa americana din calendar. Dar totusi
ideea de a avea un MP in Vegas nu e
noua, ea fiind infaptuita inca din anii
‘81-'82 avand loc MP de la Caesar Palace.

In parcarea hotelului/cazinoului Caesar
Palace s-a ridicat un circuit temporar. In
1981 Alan Jones castiga prima editie si,
de asemenea, Nelson Piquet, socrul
cvadrupului campion mondial Max
Verstappen a obtinut primul sdu titlu de
campion mondial.

In a doua editie, in anul 1982, a fost
castigat de Michele Alboreto.

Circuitul avea o lungime de 3,6 km cu
14 viraje in sens antiorar. Circuitul era
descris ca un circuit plictisitor si steril,
asemanator mai mult ca unui circuit de
go-karting decat un circuit de F1.

Din cauza nepopularitatii in randul
clientilor cazinoului si cu pilotii carora
temperaturiile infernale ale desertului
Nevada si configuratia antiorara le
provoca mari batai de cap, a fost mutat
in CART si dupa doi ani oprit.

Construit intr-o parcare a cazinoului,
asfaltul era aspru si plin de denivelari, mai
potrivit pentru masinile de rand decat
monoposturile de F1. Pilotii si-au descris
maginile ca sarind si vibrand violent peste
fiecare viraj, cu cauciucurile tipand si
suspensiile gemand sub stresul exagerat
de mare la care erau puse. in soarele
arzator din Las Vegas, suprafata
neiertatoare a transformat ceea ce ar fi
trebuit sa fie un spectacol de mare viteza
intr-un test epuizant din punct de vedere
fizic, lasédnd atat omul, cat si masina sub
un stres imens pana la fluturarea steagului
in carouri. Era plin de farmec in concept,
dar dur sub roti.

Intr-un final acest experiment s-a dovedit a
fi un esec, continuand pentru inca doi ani
in CART, sub o configuratie putin
schimbata.

In teorie a fost o idee buni. Vegas fiind
Monaco-ul american, unul din cele mai
pline de farmec orase americane; sa
aduca Marele Circ in vizita suna ca o idee
excelenta, dar Vegas-ul nu era inca
pregatit pentru F1.

Mai tarziu, din anul 2023 F1 avea sa
revina in Locul de Joaca American odata
cu cresterea interesului fata de F1 in
America. Formula 1 a devenit nu doar o
cursa, ci un adevarat spectacol, ceea ce
este foarte potrivit cu atmosfera Vegasului.
Se pare ca cei care au organizat primul
MP al Vegas-ului aveau o idee buna, dar
ei erau prea cu un pas inaintea vremurilor.
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Fricile pilotilor

de Cristina

Pierre Gasly poate pilota rapid fara sa
clipeasca, dar pune-l intr-un avion si
devine Dbrusc campion mondial la
rugaciuni. ,Zbor lin” pentru el inseamna
zero turbulente si zero conversatii despre
vreme.

George Russell se afla in aceeasi situatie.
Mereu impecabil si calculat, intra intr-o
stare de panica doar cand avionul se
misca mai mult decat Mercedes-ul pe
linie dreapta. Turbulentele 1i dau mai
multe emotii decat o strategie dubioasa
de la echipa.

Lando Norris? Fricos? Poate un pic. Nu
de curbele rapide, ci de... intuneric. Da,
tipul care se lupta cu Verstappen aprinde
toate luminile din camera Tnainte de
culcare. Lando mai are o frica subtila:
propriile ganduri. Daca-l lasi singur prea
mult, incepe s& filosofeze despre viata. i
e teama ca devine adult?

Daniel Ricciardo, in schimb, e genul care
se arunca direct in fata fricii, doar ca sa
se simta viu. Mountain biking. Pentru el,
.frica” e doar un condiment pentru a
simti cu adevarat ca traieste.

Lance Stroll are o problema «cu
pdianjenii. Nu-i trebuie filme horror, e
suficient sa vada o tarantula in garaj si
face cel mai bun sprint din viata lui.
Charles Leclerc, a avut parte in Australia
2019 de o intalnire neasteptata cu un
sarpe real, pus chiar de organizatori pe
umerii lui. De atunci, i s-a activat frica de
serpi. Avand in vedere declaratia recenta
a lui John Elkann, chiar ar trebui sa-i fie
frica. Serpii sunt fix pe unde nu te astepti.

Sir Lewis Hamilton, campion al lumii de
sapte ori, stapan al ploii si al pistelor, a
speriat un tigru cu maine goale... dar are
un inamic necrutator: ceapa. Da,
campionul nostru se poate lupta cu Max,
dar nu si cu soupe a l'oignon.

Oscar Piastri e misterios. Nimeni nu stie
exact ce-l sperie sau ce l-a speriat.
Probabil are o lista, altfel n-ar avea
aceeasi expresie faciala indiferent de
situatie.

lar Max Verstappen? Niciun semn de
frica. Omul e practic facut din adrenalina
si incapatanare. Poate are ceva gene
balcanice si 1i e frica doar de tatal sau?
Posibil. O frica tot o avea...

In Formula 1 nu existd piloti fard frica.
Unii fug de serpi, altii de ceapa...
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Sarpele din cockpit

de Gabi

Pe circuite, pilotii zboara cu viteze
ametitoare de peste 300 km/h, fiind
supusi la forte gravitationale intense si la
o caldura sufocanta in habitaclu, o
munca ce i stoarce de energie. De aceea,
hidratarea este esentiala nu doar pentru
siguranta si sanatatea lor, ci si pentru a-si
mentine concentrarea si performanta la
cel maiinalt nivel.

Cum se hidrateaza pilotii de Formula 1
in timpul cursei

Pilotii au o punga cu lichid, de obicei de
1,5 litri de apa amestecata cu vitamine si
minerale sau alte bauturi pe care le
prefera, depozitata in spatele scaunelor
lor sau n partea din fata (nasul) masinii.
Aceasta punga este conectata la un tub
de plastic, care trece prin casca lor
inainte de a se conecta la o pompa ce
este activata manual printr-un buton
aflat pe volan. Atunci cand au nevoie sa
se hidrateze, apasa butonul ,DRINK", care
activeaza pompa, tragand lichidul din
punga si propulsandu-l prin tub.

Tubul este pozitionat chiar In fata gurii
lor, permitandu-le sa bea fara sa-si
piarda concentrarea asupra pistei.
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Tipuri de sisteme de hidratare

Desi monoposturile Red Bull sunt dotate
cu un sistem de hidratare cu pompa, nu
toate echipele folosesc aceeasi solutie.
Mercedes, de exemplu, prefera 1in
prezent o metoda mai simpla si mai
traditionala: pilotii beau lichide printr-un
furtun conectat la o punga amplasata in
cockpit, fara ajutorul unei pompe.

Exista cateva motive posibile pentru
aceasta alegere: pompa adauga greutate
suplimentara masinii si, in plus, poate
ceda in timpul cursei ceea ce ar lasa
pilotul fara apa tocmai cand are cea mai
mare nevoie.

L,

Un exemplu clar a fost Marele Premiu al
Statelor Unite din 2021, cand Sergio
Pérez, pilotul Red Bull, a suferit de
deshidratare si epuizare din cauza unei
defectiuni la sistemul sau de hidratare.
Incidentul arata cat de importanta este
aceasta functie, mai ales pe circuite
solicitante precum Circuit of the
Americas (COTA). ,Nu am avut deloc apa.
A fost extrem de greu. Inca de la turul 20
eram complet epuizat,” a declarat pilotul
mexican dupa cursa.

».NUu mai aveam putere nici in maini, nici
in picioare. Vederea Tncepea sa devina
neclara, si totul s-a transformat intr-un
mod de supravietuire: doar incercam sa
rezist.”
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Toti pilotii beau in timpul cursei?

Unii piloti, precum Lewis Hamilton, au
recunoscut ca nu au folosit sistemul de
bdutura pentru o perioada indelungata.
Altii spun ca nu il folosesc intotdeauna,
mai ales Tn cursele desfasurate la
temperaturi mai scazute, cand nu simt
nevoia sa se hidrateze constant.

Desigur, nu putem vorbi despre
sistemele de bautura fara sa mentionam
momentul legendar din Marele Premiu al
Ungariei din 2018, cand Kimi Raikkénen |-
a Intrebat pe inginerul sau Ferrari prin
radio daca bautura lui este conectatas, iar
raspunsul a devenit instantaneu viral:
-,Nu, Kimi, astazi nu vei avea bautura.”
Asadar, hidratarea In timpul cursei tine
de alegerea pilotului.

Pierderile unui pilot in regim de cursa

In timpul unei curse de Formula 1, pilotii
pot pierde pand la 2-3 kilograme din
greutatea corporala si peste 2 litri de apa,
totul in intervalul de timp al unei curse de
Formula 1. Este o pierdere uriasa,
echivalenta cu ceea ce un sportiv de elita
ar consuma intr-un maraton doar cg, in
acest caz, totul se intampla fintr-un
cockpit incins, la peste 50°C, in timp ce
sunt supusi la forte gravitationale de
peste 5G in viraje si franari.

Aceasta deshidratare extrema are
consecinte serioase: poate provoca
oboseala accentuata, ameteli, scaderea
timpului de reactie si chiar afectarea
claritatii mentale. Tntr-un sport in care o
decizie intarziata cu o fractiune de
secunda poate face diferenta intre
podium si abandon, hidratarea devine un
element esential pentru siguranta si
performanta. Sistemul de bautura din
monopost nu este un simplu accesoriu,
este o piesa vitala de echipament.
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Ce consuma pilotii?

Majoritatea echipelor folosesc badauturi
bogate 1n electroliti concepute sa
inlocuiasca  sarurile  pierdute  prin
transpiratie si sa previna crampele
musculare. Electrolitii esentiali includ
sodiu, potasiu, magneziu si calciu,
elemente cheie pentru mentinerea
functiei musculare si a echilibrului hidric
in conditii extreme. De exemplu, Red Bull
ofera fiecarui pilot un mix personalizat,
adaptat greutatii, nivelului de transpiratie
si nevoilor individuale ale acestuia, astfel
incat fiecare Tnghititura sa contribuie
eficient la mentinerea performantei. Pe
langa electroliti, unele echipe adauga si
carbohidrati simpli, precum glucoza, care
ofera energie rapida si ajuta pilotii sa-si
mentind nivelul zaharului din sange
constant, evitand astfel caderile de
energie in cursele lungi si solicitante. Tn
zilele mai racoroase sau pe circuite mai
blande din punct de vedere termic, pilotii
pot alege sa foloseasca apa simpla sau
infuzii usoare, fara electroliti In exces,
pentru a nu fincarca inutil sistemul
digestiv si a nu provoca disconfort.

Aceasta atentie la hidratare arata cat de
complex si solicitant este rolul unui pilot
de Formula 1. Fiecare inghititura
conteaza, iar sistemul de bautura din
cockpit nu este doar un accesoriu, ci un
aliat esential in mentinerea performantei.
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Extemporal la dirigentie
My F1 favourite moment

de Ana-Mirela

Lewis Hamilton - septuplu campion
mondial

Povestea incepe in anul de gratie 2007,
cand primul pilot altfel decat majoritatea
se alatura MclLaren Mercedes F1 Team.
Inca de la primele curse ale lui ceva m-a
facut sa il sustin. Intra intr-o lume care i-
au deschis o usa pentru a deveni GOAT.
Cele 7 titluri ii dau dreptul la aceasta
titulatura. Putea fi al optulea in vitrina,
dar ,destinul" nu a vrut sa il depaseasca
pe Schumacher.

Castigatorul de atunci, Max Verstapen,
este pilotul pe care nu l-am suportat inca
de dinaintea acelui moment. De ce?
Vedeam doar aroganta, agresivitate,
dorinta de a obtine totul prin orice
mijloace. Ori toate acestea s-au schimbat
dupa ceva timp, si cu ajutorul comunitatii
WhatsApp F1. Am vazut si omul Max, prin
prisma celor care il sustin. Da, a ramas la
fel de agresiv, dar aroganta nu o mai vad!
De ce? E doar o forma de aparare in fata
adversarului. Daca te simt slab, ,te halesc
cu fulgi cu tot".

Destul despre Max.

Lewis, pilotul de geniu, care a facut ca
totul sa para usor. O sa spuneti masina.
Adevarat! Uitati-va la Russell care I-a
inlocuit si era sa 1i dea o palma lui Bottas!
De ce nu a mai performat dupa 2021? In
primul rand Mercedes nu a mai putut
oferi 0 masind competitiva si in plus o
problema psihologica. n tirul cu arcul
exista un fenomen ,target panic".

Photo: tntsports:cotuk: nf/ .ff'-n'

Senzatia de a elibera sageata
momentul in care ajungi cu tinta in
centrul panoului. Vindecarea?
Schimbarea arcului. Asa s-a intamplat in
cazul meu. In cazul lui Lewis schimbarea
masinii, echipei.

Acum reversul medaliei.

Pana m-am obisnuit cu arcul nou a durat
o perioada, iar in momentul in care am
inceput sa il cunosc, panica a revenit.
Apoi o problema la spate care nu ma mai
lasa sa practic acest sport.

La fel ca acum cu Lewis. A schimbat
masina, o invata, il mai saboteaza baietii
in rosu de la standuri. Dar timpul trece,
anii se aduna, reflexele nu mai sunt
aceleasi. Vezi Alonso.

Ca siincheiere.

Lewis va ramane GOAT pentru mine Si
dupd ce se va retrage. 1l voi sustine
neconditionat. lar cand momentul va
veni, voi simpatiza cu alt pilot, sau nul!

D.B., 07.07.2025
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Circuitul rasului: Cele
mai epice porecle

de Andreas

Formula 1 nu e doar despre viteze
ametitoare, pneuri care tipa si
monoposturi care danseaza pe asfalt, ci = CCCC A
si despre piloti si personalitatea lor. Si TH[ PKOI‘ tbeR
cum altfel sa surprinzi personalitatea
unui pilot decat prin porecla Iui? De la
,The Iceman”, care pare ca n-ar clipi nici
daca ar trece un T-Rex pe langa el, pana
la ,Andrea de Crasheris”, campionul
accidentelor memorabile, aceste
apelative ne arata ca pilotii nu sunt doar
niste soferi rapizi, ci adevarate personaje.
Tn articolul de fatd te invitdm sa razi, sa
descoperi povesti picante din culise si sa
vezi poze funny cu cei mai celebri (si cei
mai ,nebuni”) piloti de Formula 1.
Pregateste-te pentru o tura de circuit... cu
zambetul pe buze!

Kimi Réikkonen, aka ,, The lceman”, nu se
panicheaza nici cand bolidul arde sau
cand ploaia loveste circuitul. Calm, rece si
aproape neverbal, Kimi e tipul care iti da
impresia ca e intr-un spatiu paralel... dar Daniel Ricciardo, zis si ,The Honey
totusi castiga cursele! Badger”, pare dragut si zambitor... dar
pe circuit e neinfricat si ataca fara mila,
exact ca micutul animal. Nu-i usor sa-I
prinzi din urmal!
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Alain Prost, supranumit ,,The Professor”, —9 >
pentru c¢d nu lasa nimic la voia B \/ .
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intamplarii. Strateg, metodic si extrem de wes = - Vg —
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calculat, fiecare depasire si fiecare viraj

sunt gandite la milimetru.
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Juan Manuel Fangio, legendarul El
Chueco” si ,.El Maestro”, a inceput cu o
porecla amuzanta (,picior stramb”) si a
terminat cu una de reverenta. De la
postura sa ciudata la perfectiunea de pe
circuit, el s-a dovedit a fi  maestrul
suprem al inceputurilor Formulei 1.

,Hunt the Shunt”, alias James Hunt, era
genul de pilot care fie castiga

spectaculos, fie facea un spectacol dintr-
un accident. Presa britanica l-a adorat, si
pe buna dreptate, nu trecea niciodata
neobservat!

Niki Lauda, cunoscut drept ,, The Rat”, a
primit porecla de la presa pentru
zambetul sau inconfundabil si mintea
ascutita ca o lama. Legendarul austriac a
luat-o cu umor: ,un tip de marketing a
venit cu ideea”, spunea el rézand.

LIl Leone”, porecla lui Nigel Mansell
primita de la tifosi, a devenit ,leul” de la
Ferrari prin curajul si Incapatanarea cu
care ataca fiecare tura. Un adevarat
gladiator al circuitului!

Mike Hailwood, supranumit ,Mike the
Bike”, si-a castigat faima pe doua roti
inainte sa ajunga in Formula 1. Porecla
reflecta talentul sau incredibil la
motociclism si abilitatea de a domina
orice pista, indiferent de numarul de roti.

Vittorio Brambilla, cunoscut drept ,,The
Monza Gorilla”, si-a castigat porecla
datorita stilului sau de condus brutal si
fortei fizice impresionante. Cateva curse
nebune la Monza au fost suficiente ca
numele sa devina legenda.

José Froildn Gonza/ez numit de presa

britanica ,The Pampas Bull”, era
cunoscut pentru forta sa fizica si stilul de
condus neimblanzit. Un adevarat taur din
Pampa argentiniana, capabil sa domine
circuitul prin pura putere si determinare.
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Graham Hill, supranumit ,,Mr Monaco”,
si-a castigat titlul datorita dominatiei sale

absolute pe strazile 1inguste ale

Principatului. Tn anii ‘60, nimeni nu
stapanea Monaco-ul ca el - era regele
neoficial al celui mai elegant circuit din
lume.

Sir Jackie Stewart, cunoscut ca ,, The Flying
Scotsman”, a purtat aceasta porecla
datorita vitezei sale impresionante si
originii scotiene. Elegant, precis si rapid,
Stewart a ridicat standardele pilotajului in
anii '60 si '70, devenind un simbol al
rafinamentului in viteza.

Andrea de Cesaris, poreclit ironic ,,Andrea
de Crasheris”, si-a castigat reputatia prin
numeroasele accidente spectaculoase
din primii ani ai carierei. Desi rapid, era
adesea imprevizibil, talentul sdu urias
fiind greu de tinut pe circuit.

- T L T e & =
Giovanni  Lavaggi, poreclit ,Johnny
Carwash”, a primit una dintre cele mai
haioase porecle din paddock. Colegii au
transformat numele sau italian intr-un
joc de cuvinte, iar ,spalatoria” lui Johnny
a ramas o gluma clasica in paddock.

JOHNNY



Curiozitati din F1

de Ana-Mirela

Din ultimul la start primul la restart

Pe oamenii care au facut performanta fi
stie toata lumea, dar mie imi plac cei mai
putin cunoscuti, dar care au reusit cumva
sa faca sa bifeze niste recorduri, fie ele si
negative.

Unul dintre ei este Markus Winkelhock
care a participat la o singura cursa de
Formula 1 in cariera sa, la Marele Premiu
al Europei de la Nurburgring din 2007,
insa asta nu I-a impiedicat sa stablieasca
un record ce std In picioare pana azi. in
calificari a avut cel mai slab timp, asa
incat a plecat din coada grilei. in timpul
turului de formare acesta a fost chemat
la boxe pentru a schimba pneurile si a
pune unele de ploaie. Strategie ce a dat
roade in scurt timp, atunci cand a inceput
o ploaie torentiala, iar el era singurul
pilot de pe pista ,incaltat” cu pneurile
potrivite. Astfel, deja din turul 2 a ajuns
liderul cursei din ultimul plecat de pe
grila. Ba mai mult, in turul 4 avea deja
avans de 33 de secunde fata de locul 2.
Din cauza conditiilor nefavorabile cursa a
fost oprita, iar la restart Winkelhock se
afla pe prima pozitie. Norocul lui nu a
tinut prea mult, pentru ca a trebuit sa se
retraga din cauza unei probleme tehnice

la monopost.
———__}

Ultimul la start, ultimul la finish, dar
singurul din istoria F1 care...

a terminat o cursa pe locul 24. Si sunt
mari sanse sa ramana asa pentru o buna
perioada de timp, in primul rand pentru
ca in prezent nu mai avem atat de multe
monoposturi pe grila, dar si daca am
avea, sunt putine cursele in care termina
toate care au luat startul.

Bine, bine, am inteles, a plecat ultimul,
adicd de pe locul 24, si a terminat tot
ultimul, dar despre cine este vorba?

Pai cin' sa fie? Nimeni altul decat pilotul
de origine indiana Narain Karthikeyan, ce
concura la vremea respectiva pentru
echipa HRT, iar ,performata” despre care
vorbesc s-a intamplat in 2011 la Marele
Premiu al Europei, ce a avut loc In Spania,
pe circuitul stradal de la Valencia.

Photo: shutterstock.com
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FRUMUSETEA ESTE IN
OCHII PRIVITORULUI

de Adrian

Frumusetea este, intr-adevar, in ochii
privitorului, dar in Formula 1, ecuatia
devine mai complexa. Aici, designul nu
este doar o chestiune de estetica, ci o
lupta pentru fiecare sutime de secunda.
De multe ori, nu doar lucrurile frumoase
atrag priviri si intorc capetele, ci si design-
urile extravagante sau iesite din tiparul
obisnuit. Tn istoria de peste sapte decenii
a Marelui Circ, inginerii au fost fortati de
regulamente stricte sau, dimpotriva,
inspirati de o libertate tehnica uriasa.
Rezultatul? Masini care au impins limitele
aderentei si ale vitezei, dar care, estetic,
au esuat lamentabil.

De la nasuri care amintesc de o morsd,
pana la inovatii radicale cu sase roti si
airbox-uri gigantice, aceste creatii sunt
dovada vie ca, In F1, functionalitatea si
inovatia primeaza intotdeauna in fata
formei. Mai jos vom vedea topul celor
mai controversate si, fara indoiala, cele
mai putin atragatoare masini care au
concurat vreodata.

March 711 -, The Tea-tray”

In 1971, inginerul Robin Herd a montat o
aripa frontala plata si masiva pe suporti,
dand masinii un aspect de tava

plutitoare. O solutie inestetica,
abandonata rapid.
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Proiectata de un designer auto, nu de un
inginer de curse. A finlocuit airbox-ul
clasic cu un periscop unic in fata pilotului
Ssi nu avea aripa frontala, aratand
complet atipic.
Ligier JS5 - ‘The teapot’

A exploatat o zona gri in specificatiile
tehnice pentru a monta o priza de aer
(airbox) cilindrica enorma deasupra
pilotului, stricand complet silueta masinii
inainte ca FIA sa interzica dimensiunea

::3- Photo: pinterest.com



Tyrrell P34

Photo: moderncarcollector.com

Un experiment radical de a reduce
rezistenta la Tnaintare (drag) folosind
patru roti mici, ascunse, pe fata. Desi a
castigat o cursa in 1976, in Suedia, a fost
considerata  excentrica si  ulterior
interzisa prin regulament.

Ensign N179 - ,,Radiatorul scara™
Inginerii au plasat radiatoarele esalonat
direct pe nasul masinii. O solutie vizuala
neintegrata si bizara, In incercarea de a
optimiza fluxul de aer pentru efectul de
sol.

Photo: reddit.com

O tentativa de a elibera fluxul de aer sub
nas prin folosirea unor piloni lungi si
curbati. Masina a fost grea, lenta si
neechilibrata vizual, fiind abandonata la
jumatatea sezonului.

Williams FW26 - ,,Walrus Nose”

S

Ferrari F2012 - ‘Stepped Nose’
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O consecinta directa a regulamentului
care cerea un nas jos, in timp ce sasiul
ramanea finalt. Diferenta de inaltime a
fost acoperita cu un "pas" vizibil si
inestetic.

Caterham CTO05

Un rezultat extrem al regulamentului
care cerea un nas ultra-jos si centrat.
Apendicele  subtire si  lung, care
indeplinea cerintele minime, a fost
criticat ca fiind cel mai urat design
modern.

Privind retrospectiv la aceste opt masini,
este clar ca F1 nu a fost intotdeauna un
concurs de frumusete. Fiecare design
controversat - de la radicalismul cu sase
roti al lui Tyrrell, la nasurile fortate ale
erei moderne - reprezinta un moment in
care inginerii au prioritizat performanta
absoluta in detrimentul formei.

GAZETA
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Cronobox

de Adrian

la constructori.
12 noiembrie
1952 - se naste Gene Haas, proprietarul echipei Haas;
1995 MP Australia - cursa castigata de Damon Hill cu un avans
de doua tururi fata de urmatorii clasati pe podium, Panis si
Morbidelli. 7

- Photo
13 noiembrie foxsports.com

1994 MP Australia - ultima victorie a carierei pentru Nigel Mansell;
Schumacher castiga primul titlu mondial dupa ce il scoate din
cursa pe contracandidatul sau, Damon Hill.
1999 - se naste Lando Norris.

salracing.com

mclaren.com

14 noiembrie
2010 MP Abu Dhabi - Sebastian Vettel castiga cursa si devine
cel mai tanar campion mondial (23 de ani), desi inaintea

cursei era doar al treilea in clasamentul general.

| . ,
T“ 15 noiembrie
| 2020 MP Turcia - primul pole position din cariera pentru Lance
| | Stroll; Hamilton castiga cursa si devine campion mondial

formulal.com

16 noiembrie

1973 - se naste Christian Horner, fostul Team-Principal al celor de
la Red-Bull;

2009 - Mercedes anunta achizitia echipei Brawn GP si participarea
in campionat, incepand cu 2010.

Photo:
formulal.com

17 noiembrie
2013 MP SUA - Sebastian Vettel se impune, fiind a opta victorie
consecutiva;

2019 MP Brazilia - Max Verstappen castiga, urmat de Pierre Gasly
si Carlos Sainz, acestia fiind la primul lor podium din cariera.

f1-fansite.com
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POO VOV

Fofy Albinuta ;Q;

Fofy Albinuta imbina natural doua lumi: viteza de
pe pista si eleganta din salon. Crescuta printre
masini si ajunsa vicecampioanad, si-a construit
propriul business chiar in garajul copilariei. Cu
energie si ambitie, Fofy ne-a vorbit despre curse,
echilibru si planurile ei pentru viitor.

Cum a inceput pasiunea ta pentru masini si ce te-a facut sa treci de la simplu

fan la pilot in adevaratul sens al cuvantului?
Cand eram mica, petreceam mult timp in garajul unde acum am salonul, iar

tatal meu repara masini. Am fost atrasa de condus inca de cand nu ajungeam
Cu picioarele la pedale.

Care a fost cea mai intensa cursa pentru tine pana acum? Si ce ti-a ramas in

minte din acel moment?
Cea mai intensa cursa a fost cand eram la start cu unul dintre veteranii

curselor, iar ,de frica” am avut un timp de reactie mai bun decat el.

Esti una dintre putinele femei care concureaza constant in motorsportul
romanesc. Cum te-ai simtit la Tnceput printre atatia piloti barbati si cum te
percep ei astazi?

Avand in vedere ca si iubitul meu concureaza, m-am simtit in largul meu. Din
feedback-ul pe care il primesc, pilotii ma apreciaza pentru pasiunea pe care o
am.

Ce te motiveaza cel mai mult cand intri pe pista: adrenalina, dorinta de
performanta sau sentimentul de libertate?

Sincer? Toate trei.®

Ce Tnseamna pentru tine titlurile de vicecampioana si cat de mult te definesc
ele in parcursul tau sportiv?
Bucurie si motivatie!

Cum reusesti sa mentii un echilibru
intre viata personala, cariera si
pasiunea pentru curse, care cere
atata implicare?

Norocul meu este ca iubesc ceea ce
fac si sunt pasionata nu doar de
masini, ci si de meseria mea. Asta
ma ajuta sa mentin echilibrul.

GAZETA
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Ce te relaxeaza sau te inspira atunci cand esti departe de pista si de lumea
masinilor?

Hm... privelistea de la balcon cand sunt la salon, unde imi vad masina zi de zi
si imi beau cafeaua cu ea.

Ai reusit sa Tmbini doua lumi aparent opuse - motorsportul si industria de
frumusete. Cum a aparut ideea salonului si ce te-a atras in acest domeniu?
Tmi placea s& am unghiile Ingrijite Tncd de cAnd eram mica. Primul meu model
a fost bunica mea, ii faceam unghiile saptamanal. Crescand, mi-am dat seama
ca vreau sa nvat sa fac unghii, sa am propriul salon si sa evoluez in acest
domeniu.

Cum se reflecta spiritul de competitie si disciplina de pe circuit Tn modul n

care conduci echipa si afacerea ta?
Spiritul de competitie ma motiveaza, iar disciplina de pe pista se traduce in

organizare, perseverenta si atentie la detalii in conducerea echipei si a
afacerii.

Unde te vezi peste cinci ani: pe un nou podium, intr-o extindere a brandului
tau sau poate intr-un proiect complet neasteptat?

Nu caut neaparat podiumul daca se intampla, este binevenit. Cat despre o
extindere, cel mai probabil da! Cu siguranta ma voi extinde - sunt cel mai
ambitios Rac posibil!

Care a fost cea mai mare provocare cu care te-ai confruntat si cum ai reusit sa
o transformi intr-un pas inainte?

Frica de esec, care s-a transformat intr-o ambitie!

Ti-ar placea sa participi si in alte tipuri de competitii?

Da, la drift - sa ma invete prietena mea, Natalia.

Care este pilotul tau favorit din F1?
Lewis Hamilton.

Daca ai avea propria echipa in Formula 1, cum s-ar numi si ce piloti ai alege?
Stup =: Lewis Hamilton si Lando Norris.



Meme-urile saptamanii

orice asemanare cu persoane reale este pur intamplatoare
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Campionatul quizurilor: clasament

4 Participant ,,Fogti.pilot,i” ,Guess the .tra.ck Putlcte general
by Bianca or car” by Ciprian dupa runda 26/33

2 Gabi . 4.5 7 ® 220.45
3 Nick 4 6 & 198.75
4 Matei A. 2@ 5.5 & 195.75
5 Gabriel D. ) 1.5 186.16
6 Remo P. 2 2 174.4
7 IM 2.5 1 165.55
8 Adrian 2.25 4.5 153.65
9 Melissa R. 3.75 1 153.56
10 Gabriela T. 4.5 6 @ 138.9
11 Andra i 125.75
12 Marius L. 5.5 4 110.31
13 Alin O. 5 102.1
14 Spider 2.5 97.1
15 Cristian C. 86.05
16 Andrei R. 4 75.43
17 Samy 67.91
18 Darius B. 1.75 4 52.7
19 Mihai 3 50.45
20 Pufi 8 @ ) 41.1

Clasamentul include doar primii 20 de concurenti. Pentru intregul clasament dad click aici.

Quizurile saptamanii

. ]
Miercuri IT'S QUIZ TIME! Vineri
Ferrari F— RedBull
IN ROMANIA

by Gabi by Gabi

Ai ceva de impartit cu noi?

Scrie-ne pe gazetaflromania@yahoo.com



https://docs.google.com/spreadsheets/d/1k5Xt5fgU9_QTp79NEawLOpH-TOoOWKVb/edit?gid=2004776480#gid=2004776480
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1k5Xt5fgU9_QTp79NEawLOpH-TOoOWKVb/edit?gid=2004776480#gid=2004776480

