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Alergand in Orientul
Mijlociu

de Gabi

La inceputurile sale, Formula 1 era o
aventura europeana pur-sange, disputata
pe piste rudimentare ce testau curajul
mai mult decat tehnologia. Masinile erau
simple, brutale si neiertatoare, iar pilotii
luptau cu riscuri uriase, adesea cu
echipamente minimale si cu o
infrastructura de siguranta aproape
inexistenta. Era epoca in care inovatiile
apareau din garaje mici, nu din
laboratoare futuriste, iar talentul si
instinctul pilotilor cantareau adesea mai
mult decat calculele ingineresti.

Pe masura ce sportul a crescut, odata cu
el au evoluat si ambitiile, tehnologia si
orizonturile geografice. Formula 1 a
inceput sa atraga audiente globale,
constructori tot mai sofisticati si investitii
uriase, transformandu-se dintr-un
campionat aproape exclusiv european
intr-un fenomen mondial. Dorinta de
extindere, nevoia de noi piete si lupta

pentru relevanta internationalda au
impins  F1  dincolo de granitele
traditionale.

Astfel s-a deschis drumul catre Orientul
Mijloci, o regiune in plina dezvoltare, cu
resurse, viziune si dorinta de a se
pozitiona Tn centrul marilor evenimente
sportive. Aici, Formula 1 a gasit nu doar
finantare, ci si o oportunitate de a-si
reinventa calendarul. De la primele
Grand Prix-uri din Bahrain, considerate
atunci o miscare indrazneata, pana la
spectaculoasele evenimente din Abu
Dhabi, Arabia Saudita si Qatar, Orientul
Mijlociu a devenit un pilon important al
sezonului modern.

Primul Grand Prix in Orientul Mijlociu

Primul Grand Prix din Orientul Mijlociu a
reprezentat un moment de cotitura
istorica pentru Formula 1, fiind
reprezentat de Bahrain Grand Prix, pe 4
aprilie 2004, la Bahrain International
Circuit, in Sakhir. Circuitul a fost conceput
de celebrul arhitect Hermann Tilke pe un
.tablou alb” desertic, iar constructia a
durat aproximativ 16 luni, fiind finalizata
inainte de termen. Pista are o
configuratie de 5,412 km, cu un mix de
viraje lente si linii drepte.

De asemenea, organizatorii au avut
provocari unice: mediul desertic aducea
praf, temperaturi ridicate si fluctuatii
mari intre zi si seara elemente care
influentau atat aderenta pneurilor, cat si
strategia de cursa.

Prima cursa de Formula 1 desfasurata
vreodata in Orientul Mijlociu a fost
castigata de Michael Schumacher, intr-
maniera dominanta. Pentru el si pentru
Ferrari, acel weekend a fost o
demonstratie de forta: plecat din pole
position, Schumacher a controlat ritmul
inca din primul tur, mentinandu-se in
frunte fara presiune reala.
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In spatele sdu, Rubens Barrichello a
consolidat suprematia Scuderiei,
aducand acasa o dubla pentru Ferrari, in
timp ce Jenson Button aflat intr-un
moment de ascensiune in cariera sa a
completat podiumul, obtinand unul

dintre cele mai memorabile rezultate ale
sale de pana atunci.

Abu Dhabi, Yas Marina

Circuitul Yas Marina din Abu Dhabi a
ajuns in calendarul Formula 1 ca parte a
strategiei sportului de a se extinde in
Orientul Mijlociu si de a crea evenimente
spectaculoase care sa atraga atentia
globala. |deea unui Grand Prix in Abu
Dhabi a fost dezvoltata la inceputul anilor
2000, intr-o perioada in care Formula 1
cauta noi piete. Circuitul a fost proiectat
tot de Hermann Tilke si a fost construit
pe insula Yas, cu scopul de a fi modern,
spectaculos si unic: include o combinatie
de viraje tehnice, linii drepte rapide si un
traseu care trece chiar pe sub hotelul Yas
Viceroy, fiind primul circuit de F1 cu o
sectiune de pista acoperita de cladiri si
iluminat complet pentru curse nocturne.
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Primul Abu Dhabi Grand Prix s-a
desfasurat pe 1 noiembrie 2009 si a fost
imediat  recunoscut pentru  modul
spectaculos in care fincheia sezonul,
devenind rapid cursa finala traditionala a
calendarului. Evenimentul a atras mari
nume, investitii considerabile si a
consolidat  Orientul Mijlociu ca o
destinatie de top pentru Formula 1.

2010 a ramas 1n istorie ca prima finala de
campionat gazduita de Abu Dhabi si una
dintre cele mai dramatice decizii ale
titlului. Tntr-un sezon in care patru piloti
aveau matematic sanse la campionat.
Fernando Alonso si Mark Webber,
favoritii la titlu Tnainte de start, au ramas
blocati in trafic dupa un pit-stop
timpuriu. Profitand de situatie, Sebastian
Vettel a condus impecabil si a castigat
cursa, devenind astfel cel mai tanar
campion mondial din istoria Formulei 1 la
acel moment.

r E /’“ H;:AI

Vit

Photo sportg‘f'#é
2021, Tnsa, a devenit una dintre cele mai
controversate si discutate finale din

istorie.  Lewis Hamilton si  Max
Verstappen au ajuns la Abu Dhabi la
egalitate de puncte. Cursa a parut
controlata clar de Hamilton, dar un safety
car tarziu a schimbat totul. Decizia de a
relansa cursa cu un singur tur ramas i-a
oferit lui Verstappen oportunitatea de a
ataca cu pneuri proaspete, iar olandezul
a profitat la maximum castigand atat
cursa, cat si primul sau titlu mondial.
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Jeddah Corniche Circuit, Arabia Saudita

Circuitul din Arabia Saudita si-a facut
intrarea in Formula 1 in 2021, un traseu
stradal ultrarapid construit pe malul
Marii Rosii. A fost conceput pentru a oferi
unul dintre cele mai rapide circuite
urbane din lume, cu viraje lungi, medii
spre rapide, si un ritm fluid care pune
accent pe curaj si precizie. Arabia Saudita
a intrat in calendar ca parte a expansiunii
F1 in regiune si a investitiilor majore,
oferind un eveniment spectaculos,
desfasurat in nocturna.

Chiar de la prima editie, cursa din Arabia
Saudita a devenit un punct fierbinte al
sezonului. In 2021, a fost scena uneia
dintre cele mai intense confruntari dintre
Lewis Hamilton si Max Verstappen, cu
mai  multe incidente, penalizari si
momente controversate, intr-o lupta
directa pentru titlu. Duelul lor la Jeddah a
fost atat de tensionat Tncat a creat o
atmosfera fara precedent, pregatind
terenul pentru finala exploziva din Abu
Dhabi, o saptamana mai tarziu.
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Lusail International Circuit, Qatar

Grand Prix-ul din Qatar a intrat in
calendarul Formulei 1 in 2021, cand F1 a
cautat sa isi extinda prezenta in Orientul
Mijlociu si sa profite de infrastructura
deja existenta pe circuitul Losail
International, cunoscut anterior mai ales
din MotoGP. Losail este un circuit rapid,
lung si fluid, cu multe viraje de mare
vitezd, ceea ce 1l face diferit de celelalte
piste din regiune.
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Dupa editia inaugurala castigata de Lewis
Hamilton, Qatar a revenit In calendar in
2023, odata cu un nou contract pe
termen lung, consolidandu-si rolul de
etapd stabild in Formula 1. Tn acea curss,
Max Verstappen si-a asigurat matematic
titlul mondial intr-un weekend dominat

clar de Red Bull.
Tn final, circuitele din Orientul Mijlociu au
devenit repere esentiale pentru Formula
1, oferind spectacole nocturne si unele
dintre cele mai dramatice momente ale
ultimelor decenii.
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Ritualuri inainte de start:
magie, manii si motoare

de Andreas

Intr-un sport in care fiecare milimetru,
fiecare zecime si fiecare gram conteaza,
pilotii de Formula 1 isi gasesc confortul
nu doar in date si tehnologie, ci si in...
mici superstitii. De la ritualuri bizare
inainte de start, la talismane ascunse in
combinezon sau intratul in monopost
doar pe o anumita parte, lumea F1 e
plina de obiceiuri care par desprinse din
culise de teatru, nu din manualul unui
inginer. Uneori amuzante, alteori
misterioase, aceste rutine arata ca si cei
mai rapizi oameni din lume au nevoie,
din cand in cand, de un strop de ,noroc”.
Sebastian Vettel a fost intotdeauna un
pilot meticulos, iar superstitiile lui au
devenit aproape legendare in paddock.
Tnainte de fiecare cursa, purta in bocanci
doua monede norocoase primite 1n
copilarie de la bunica sa, iar in geanta
tinea un mic talisman in forma de
porcusor. Avea si ritualul de a intra in
monopost mereu pe aceeasi parte,
convins ca rutina 1i pastreaza claritatea
mentald. In plus, dupa fiecare victorie si
schimba casca si uneori chiar costumul
pentru ca nu voia sa ,strice norocul” unui
weekend reusit. Superstitiile lui Vettel
sunt un amestec de emotie, traditie si
disciplina, exact cum a fost si cariera lui.

Lewis Hamilton a avut o relatie...
speciala cu superstitiile in prima parte a
carierei sale. In adolescentd, avea o
adevadrata rutina ,obligatorie”: isi punea
intotdeauna soseta stanga inaintea celei
drepte, purta o castana norocoasa in
buzunar si isi facea echiparea intr-un
anumit ritm. Desi spune ca a renuntat
intre timp la aceste obiceiuri, anumite
gesturi reflexe au ramas — precum
intratul Tn monopost mereu pe partea
stanga. Pentru Hamilton, micile detalii
din ritualuri au fost mereu despre control
mental: un mod subtil de a-si seta mintea
inainte de ,lumea de 300 km/h".

Alberto Ascari era poate cel mai
superstitios pilot din istoria Formulei 1.
Legendarul italian avea o lista
impresionanta de ritualuri: evita cu
strictete numarul 26, nu suporta sa vada
pisici negre si nu permitea nimanui sa
atinga geanta in care Tisi tinea celebra
casca albastra, pe care o considera
talismanul Iui norocos. Ascari fsi
construise intreaga rutina in jurul ideii de
protectie si echilibru, iar mecanicii stiau
ca orice abatere, chiar si una minora,
putea sa-i strice complet concentrarea.
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Superstitile sale au devenit atat de
cunoscute, incat au intrat in folclorul F1,
definindu-l ca pe unul dintre cei mai
enigmatici campioni ai epocii de aur.

Nico Hulkenberg nu este cunoscut ca un
pilot superstitios ,traditional”, dar are un
ritual simplu si ferm: intra intotdeauna in
monopost pe partea stanga. Este un gest
pe care il repeta la fiecare weekend de
cursa, indiferent de echipa sau context,
ca 0 mica ancora mentala intr-un sport in
care totul se schimba continuu.
Hulkenberg a spus de mai multe ori ca nu
crede in talismane sau in noroc, nsa
rutina intrarii in masina il ajuta sa fsi
pastreze calmul si sa intre In zona de
concentrare maxima inainte de start. Un
detaliu mic, dar definitoriu pentru stilul
sau meticulos.

David Coulthard a fost multa vreme
cunoscut pentru una dintre cele mai...
neasteptate superstitii din paddock:
purta, la fiecare cursa, aceeasi pereche
de lenjerie norocoasa, un cadou de la
matusa sa. De-a lungul anilor, aceasta
piesa vestimentara a devenit aproape
legendara printre mecanici, mai ales
pentru ca DC refuza sa renunte la ea cat
timp simtea ca ii aduce rezultate bune.

Modena avea un set de
superstitii atat de specifice si ciudate
incat au devenit folclor in paddock-ul
anilor '80-'90. Una dintre cele mai celebre

Stefano

era obsesia lui pentru.. mirosul
benzindriei: inainte de anumite curse,
Modena se oprea deliberat la aceeasi
statie de carburant, convins ca rutina i
»aliniaza norocul”. De asemenea, avea un
ritual strict legat de manusi: isi punea
una dintre ele ,invers” inainte de a o
aranja corect, un gest despre care
spunea ca ii pregateste mintea pentru
start. Modena nu era doar rapid, ci Si
extrem de riguros in micile lui superstitii,
pe care le respecta cu aceeasi seriozitate
cu care aborda si tururile rapide.
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Precum pasarea Phoenix:
28 de secunde in infern

de Adrian

Bahrain, 29 Noiembrie 2020

Sezonul de Formula 1 din 2020 se
desfasura deja intr-un cadru atipic,
marcat de protocoale stricte si circuite
fara spectatori, pe fondul pandemiei
globale. Tn ciuda incertitudinii din lume,
cursele au continuat, oferind un refugiu
de normalitate, dar sub o tensiune
permanenta.
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Tocmai n acest context, la Marele Premiu
al Bahrainului, deznodaméntul a fost
unul pe care nimeni nu si-l dorea, dar
care a reamintit Intregii lumi fragilitatea
vietii si puterea inovatiei. In primul tur al
cursei, 0 scena socanta avea sa opreasca
timpul, transforménd o dupa-amiaza de
duminicd intr-un test suprem al
sigurantei Tn motorsport: pilotul Haas,
Romain Grosjean, a fost implicat intr-un
accident de o violenta rara, din care a
scapat, literalmente, ca prin minune.

La scurt timp dupa start, in virajul 3,
monopostul lui Grosjean s-a atins cu cel
al lui Kvyat, a deviat brusc si a lovit frontal
parapetul metalic (Armco) cu o viteza de
aproximativ 221 km/h.

Impactul, masurat la peste 50G, a fost
atat de violent Incat masina s-a rupt in
doua, iar partea din fata, cuprinzand
pilotul, a penetrat bariera si a fost
imediat cuprinsa de o uriasa minge de
foc.
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Pentru milioane de fani si pentru pilotii
de pe grila, imaginile au readus
instantaneu in memorie cele mai negre
momente, precum tragedia lui Ayrton
Senna (1994) sau accidentul lui Jules
Bianchi (2014). Timp de 28 de secunde
interminabile, in care flacarile au invaluit
epava, intreaga comunitate si-a tinut
respiratia, sperand cu disperare ntr-un
final diferit.

Photo: sportbible.com
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Factorul decisiv si de necontestat al
supravietuirii lui Grosjean este sistemul
de protectie a cockpitului, Halo, introdus
in 2018. La viteza si unghiul impactului,
sina metalica ar fi putut patrunde direct
in spatiul pilotului. Grosjean a confirmat
ulterior cele mai grave temeri:

~Impactul a fost de 50G. Sina metalica ar
fi intrat direct In capul meu. As fi fost
ghilotinat," a dezvaluit pilotul.

— - ———— -
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Halo a functionat ca o deviere esentialg,
preluand forta de impact si mentinand
integritatea cockpitului.

Lupta si Marturia: "Corpul meu a inceput
sa se relaxeze, eram impadcat cu faptul ca
voi muri".

La cinci ani de la eveniment, pilotul a
oferit detalii sfasietoare despre acele 28
de secunde, dezvaluind cum s-a impdcat
cu moartea inainte de a lupta pentru
VEIER

»~Am inchis ochii si m-am incordat foarte
tare. Apoi i-am deschis si totul era
portocaliu. Nu este normal. Capacul
rezervorului s-a rupt. Benzina s-a scurs si
a explodat. Corpul meu a inceput sa se
relaxeze, eram impacat cu mine insumi si
cu faptul ca urma sa mor," a dezvaluit
Grosjean, conform The Sun.

Totusi, instinctul de supravietuire I-a
readus la realitate:

~Am incercat sa fiu metodic. Era mult foc.
Creierul meu a pus deoparte acea
informatie ca sa ma pot concentra pe
ceea ce era important: sa ies din masina.
Purtam manusi rosii. Au inceput sa se
innegreasca, sa se murddreasca. Stiam ca
ardeau."

El a descris apoi efortul fizic de a se
elibera:

»Mi-am impins o bucata de spuma peste
cap care mi-a permis sa ies prin acoperis.
Piciorul meu era blocat. Am coborat
inapoi si am aterizat destul de tare. Mi-a
iesit piciorul din cizma."

’Photo: theguardian.com.,

Odata eliberat, Grosjean a fost preluat de
echipa medicala rapida, fiind transportat
la spital cu arsuri serioase la ambele
maini si o entorsa minora. Nu a suferit
fracturi majore.

El a conchis, recunoscator:

,Fara Halo, nu as fi putut sa vorbesc cu
voi. Este cea mai mare inventie pe care
am adus-o in F1. Am salvat F1 de la o
tragedie, din nou.”

A doua zi, pilotul a relatat si impactul
emotional: ,Cel mai greu a fost sa-mi vad
sotia si copiii plangand.”
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Din cenusa monopostului sau, Grosjean a
iesit nu doar ca un supravietuitor, ci ca o
dovada a faptului ca Formula 1 a Invatat
din tragediile trecutului. Vointa sa de a
iesi din flacari, combinata cu ingineria de
varf a sistemului Halo, ramane cea mai
puternica marturie a calatoriei neincetate
a sportului catre siguranta absoluta.

Accidentul din Bahrain a marcat ultima

cursa a lui Romain Grosjean in Formula 1.

Totusi, spiritul sau competitiv nu s-a

stins, el continuandu-si cariera in

motorsportul de top:

e IMSA SportsCar Championship: Tn
prezent, el este pilot de uzina pentru

Automobili Lamborghini  Squadra
Corse, concurand 1in cursele de
anduranta cu hypercar-ul

Lamborghini SC63.

e IndyCar: Dupa ce a concurat full-time
timp de patru sezoane, el mentine o
legatura stransa cu seria americana,
fiind Pilot de Rezerva pentru echipa
Prema Racing in sezonul 2025.

e Revenire emotionanta: la cinci ani de

la accident, in septembrie 2025, el a

primit o despartire simbolica de F1,

pilotand un monopost Haas la

Mugello, incheind astfel un capitol

dificil.

Photo: bellracing.com
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Piloti dupa gratii

de Gabi

Cei mai buni piloti. Masini rapide. Stiluri
de viata pline de farmec. Rivalitati pe
pista si in afara ei. Aceasta este perceptia
publica asupra pilotilor de F1 pe care
lumea ii iubeste sifi urmareste.

Totusi, dincolo de persoana lor publica
plina de carisma, fanii stiu foarte putine
lucruri despre pilotii lor preferati. in zilele
noastre, pilotii sunt gestionati cu atentie
pentru a se prezenta ca niste oameni
care traiesc doar pentru a castiga, care isi
sacrifica vietile si se antreneaza 24/7
pentru a deveni cei mai buni in domeniul
lor. Pilotii de F1 nu au fost intotdeauna
atat de disciplinati si lipsiti de
controverse in viata lor privata. Intr-un
trecut nu foarte Indepartat era destul de
obisnuit ca pilotii sa aiba probleme din
cauza comportamentului lor, atat pe
pista, cat siin afara ei.

Jean Alesi

Jean Alesi, cunoscut pentru stilul sau
pasional pe pista, a avut si cateva
probleme in afara circuitului. Unul dintre
incidentele notabile a avut loc cand a
aprins un foc de artificii de dimensiuni
mari in fata unei firme de arhitectura din
Franta, ceea ce a atras atentia politiei. Tn
urma acestui gest, Alesi a fost retinut si a
petrecut aproximativ 24 de ore in
custodie.

ACErANS.«

Jos Verstappen

Jos Verstappen, cunoscut mai ales ca
tatal lui Max Verstappen si ca fost pilot de
Formula 1 cu o cariera solida in anii '90, a
avut si momente controversate in afara
circuitului, care i-au umbrit imaginea

publica.
e
Red Bull % #m
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Tn viata sa personala, el a fost implicat in
mai multe incidente legale, printre care
acuzatii de agresiune asupra fostei sale
sotii. Aceste acuzatii au atras atentia
autoritatilor si au generat controverse in
presa, evidentiind tensiunile Si
dificultatile din viata sa privata. In plus,
Jos Verstappen a fost condamnat pentru
incalcarea unui ordin restrictiv, primind o
sentinta de trei luni cu suspendare, ceea
ce, desi nu a implicat detentie efectiva, a
ardatat ca problemele sale legale nu erau
doar minore.




Bertrand Gachot

Bertrand Gachot este un pilot francezo-
belgian care a concurat in Formula 1 la
inceputul anilor '90, reprezentand echipe
precum Coloni, Onyx, Jordan si
Larrousse. Desi nu a castigat niciodata un
Mare Premiu, Gachot a fost apreciat
pentru consistenta sa si pentru abilitatea
de a aduce puncte echipei, fiind

considerat un pilot talentat si muncitor,
capabil sa faca fata provocarilor curselor
din sezonul de Formula 1.

3 G oot autonebod] \
Cariera sa a fost insa puternic influentata
de un incident in afara circuitului. Tn
1991, Gachot a fost implicat intr-o
altercatie in Londra cu un sofer de taxi, in
timpul cdreia a folosit spray paralizant.
Actiunea sa a fost considerata agresiune
si detinere ilegala de arma, iar procesul
care a urmat s-a incheiat cu o
condamnare la 18 luni de finchisoare,
dintre care a executat aproximativ doua
luni Tn custodie Tnainte de a fi eliberat pe
cautiune. Aceasta perioada de detentie a
avut un impact major asupra carierei
sale: absenta lui de la echipa Jordan a
creat oportunitatea ca tanarul Michael
Schumacher sa debuteze in Formula 1,
schimband cursul istoriei sportului. Dupa
eliberare, Gachot a 1incercat sa-si
reconstruiasca cariera, revenind pe pista
si continuand sa concureze, insa
reputatia sa a ramas puternic marcata de
acel incident.

Jyrki Juhani Jarvilehto

JJ Lehto, pilot finlandez de Formula 1, a
construit o cariera respectabilda in
motorsport, evoluand la echipe precum
Dallara, Onyx, Scuderia Italia, Sauber,
McLaren si Benetton la inceputul anilor
'90. Tnainte de Formula 1, a obtinut
succes in diverse serii de monoposturi si,
mai tarziu, s-a remarcat si in cursele de
anduranta, inclusiv la prestigiosul Le

Mans.

Photo: https://www.instagram.com/p/DFf856he9gh/— &+ -

Cariera post-Formula 1 a lui JJ Lehto a
luat o turnura dramatica in iunie 2010,
cand a fost implicat intr-un accident
nautic fatal pe un canal din Raasepori,
Finlanda, soldat cu moartea unui prieten.
Desi procurorii au sustinut ca Lehto
conducea barca sub influenta alcoolului,
fostul pilot si-a sustinut nevinovatia pe
tot parcursul procesului. In ciuda
pledoariei sale, in decembrie 2011, un
tribunal finlandez |-a condamnat initial la
doi ani si patru luni de inchisoare. Apelul
intentat de Lehto a fost fingreunat
temporar de arestarea neasteptata a
propriului avocat sub acuzatii de spdlare
de bani. Totusi, la un an de la
condamnarea initiala, recursul sau a fost
solutionat, Curtea de Apel achitandu-l pe
Lehto acuzatiile legate de accident.
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Extemporal la dirigentie
My F1 favourite moment

de Ana-Mirela

Ferrari -
strategie castigatoare

Momentul meu favorit e chiar unul
recent. La Jeddah 2025 Ferrari se arata cu
un ritm de cursa net inferior fata de
celelalte echipe de top. Leclerc era in
spatele lui Russell si Russell a intrat sa
schimbe pe harduri, Leclerc a ramas un
timp foarte indelungat pe pista cu
mediile. Deja aveam pregdtite meme-
urile cu clovnii la boxele Ferrari. Contrar
asteptarilor mele acel overcut a
functionat de minune si Leclerc a venit
peste Russell cu un ritm superior si I-a
depasit. A ajuns pe locul 3, dar venea
Norris din spate. Cu cateva tururi ramase
Norris era la o secunda si un pic. Deja
pierdusem toata nadejdea pentru un
podium, dar Leclerc printr-un pilotaj
absolut superb si-a mentinut un avantaj
destul de mare incat sa obtina primul
podium din 2025. In acele ultime tururi
m-au tinut cu sufletul la gura pe intreaga
durata a lor si bucuria mea pentru
podium a fost maxima.

Photo: autohebdof1

Spider, 07.07.2025

Inegalabilul sezon 2021
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Momentul meu favorit din F1 1l
reprezinta, clar, fara doar si poate,
sezonul 2021. Desi sunt fan Hamilton,
lupta dintre el si Verstappen s-a dat de la
inceput si pana la final, de la prima, pana
la ultima cursa. Tot sezonul a fost un
spectacol in doi. Eu urmaresc Formula 1
din 2018 si cu o0 asa lupta nu am mai fost
Si nu stiu daca o sa mai fiu contemporan.
Imi aduc aminte de finalul primei curse,
din Bahrain, cand Ham a castigat la
mustata, momentul intim cu dublul
abandon din Italia, abandonul lui
Verstappen, din Baku si greseala lui
Lewis, din acea cursa, abandonul lui Max
din Marea Britanie, dupa ce l|-a busit
Ham, lupta tare din Arabia Saudita si,
evident, cireasa de pe motorsport: cursa
finala, din Abu Dhabi. Multe momente
frumoase, atat ca fan F1, cat si ca fan
Hamilton, mult suspans, multa tensiune
si un final care m-a tinut cu sufletul la
gura. Un final dezamagitor, nu pentru ca
a castigat Max, ci pentru ca a fost clar
influentat de comisia de cursa. Din
pdcate nimeni nu o sa stie vreodata cum
ar fi trebuit sa se procedeze corect 100%

atunci. _
Alin Sarpe, 07.07.2025



Cronobox

de Adrian

| 18 noiembrie
2012 MP SUA - prima cursa desfasurata pe noul circuit de la
| Austin; Hamilton se impune in fata lui Vettel si Alonso.

N e

Photo: ‘ o o
reddit.com 19 noiembrie

2004 - Honda a anuntat achizitionarea a 45% din actiunile BAR.
2023 MP Las Vegas - Las Vegas revine in Formula 1 dupa 41 de
ani, iar cursa este castigata de Max Verstappen.

20 noiembrie A
1960 MP SUA - ultima cursa a sezonului, disputata pe circuitul de

la Riverside este adjudecata de Stirling Moss;

2022 Abu Dhabi GP - victoria cu numarul 35 din cariera pentru

Max Verstappen; al 300-lea si ultimul start din cariera pentru

| Sebastian Vettel.

nine.com.au

21 noiembrie

1943 - se naste Jacques Laffite, fost pilot Williams si Ligier;

2021 MP Qatar - prima editie al acestui mare premiu aduce §
victorie pentru Lewis Hamilton, urmat de Verstappen si pz

Alonso S Photo:

alchetron.com

| o2 noiembrie
| 1953 - se naste Chase Carey, CEO Liberty Media.

planetf1.com

23 noiembrie

1954 - se naste Ross Brawn, fost director tehnic la Ferrari si fostul
proprietar al echipei Brawn GP, cu care a reusit dubla pilot-
constructor in sezonul 2009.

)

v/

Photo:
ge.globo.com
24 noiembrie
2013 MP Brazilia - Sebastian Vettel se impune, fiind a noua
victorie consecutiva; ultima cursa pentru Mark Webber; ultima
cursa pentru Massa la Ferrari; ultima cursa pentru un motor
Cosworth.

drive.com.au
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Meme-urile saptamanii

orice asemanare cu persoane reale este pur intamplatoare

Dr ul dupa aceste teste:

DEFEATED
MALE LEAVES

Nu va maj
e bucma!,' de DsqQ

Am zis s3 hu va
™Mai bucurati ge
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Campionatul quizurilor: clasament

4 Participant »Scuderia Fe.rrari” ,Red Bul.l” Putlcte general
by Gabi ACEL] dupa runda 28/33
W W

2 Vasile R. 5 @ 3 234
3 Nick 15 375 % 204
4 Matei A. 5 @ 3 203.75
5 Gabriel D. 2.75 188.91
6 Remo P. 1.75 4 @ 180.15
7 IM 3 3 171.55
8 Adrian 2 2 157.65
9 Melissa R. 1.75 0.5 155.81
10 Gabriela T. 2 2 142.9
11 Andra 125.75
12 Marius L. 2.25 3 115.46
13 Alin O. 2 104.1
14 Spider 15 2 100.6
15 Cristian C. 86.05
16 Andrei R. 0.75 76.18
17 Samy 2 69.91
18 Darius B. 375 & 56.45
19 Mihai 50.45
20 Pufi 40.1

Clasamentul include doar primii 20 de concurenti. Pentru intregul clasament dad click aici.
° ° v v A °o0
Quizurile saptamanii

Miercuri
Baby Faces

IT'S QUIZ TIME! Vineri

y 4
—

IN ROMANIA

Momente
memorabile din F1

by Bianca by Ana

Ai ceva de impartit cu noi?

Scrie-ne pe gazetaflromania@yahoo.com
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https://docs.google.com/spreadsheets/d/1k5Xt5fgU9_QTp79NEawLOpH-TOoOWKVb/edit?gid=2004776480#gid=2004776480
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1k5Xt5fgU9_QTp79NEawLOpH-TOoOWKVb/edit?gid=2004776480#gid=2004776480

e‘ Matei Alexandru
@Antal

Hello, Mr Antal!

Imi face mare placere sa va
adresez o intrebare legata de
Formula 1, avand in vedere
experienta si pasiunea
durmneavoastra pentru acest
sport. Daca sunteti de acord, as
fi foarte curios sa aflu parerea
dumneavoastra despre sezonul
2021, dar mai ales despre finalul
controversat al Marelui Premiu de
la Abu Dhabi.

Stiu ca ati comentat acea cursa
impreuna cu un coleg la DigiSport
si mi-ar placea sa aud perspectiva
durmneavoastra, daca doriti sa

o impartasiti. Nu vreau sa creez
vreo polemica sau sa supar pe
cineva din comunitate, dar cred

ca este un subiect fascinant si

ar fi interesant sa aflam cum ati
perceput acel moment din postura
de comentator si pasionat de F1.
Va multumesc anticipat pentru
raspuns, indiferent de pozitia pe
care alegeti sa o exprimati! 1928

Anonymus

Matei Alexandru
@Antal

Helle, Mr Antall...

Daca ar fi sa mi exprim umila mea
pérere, finala din 2021 s a jucat in
momentul in care Hamilton a intrat
la boxe si Verstappen nu. Era o
situatie de box opposite, nu intra
Ham, ar fi intrat Ver.

Decizia lui Masi de a continua cursa
in ultimul tur n a avut nimic de a
face cu cine era in frunte, cel putin
nimeni nu a demonstrat contrariul,
ca Masi ar fi vrut sa | avantajeze pe
Max. Acum, il rog pe domnul Antal
sa md contrazicd daca considera
cé nam dreptate. 19:50

& Ainz

Alin &

S3a nu uitdm de Baku ¢

Desi sunt fan Hamilton, consider

ca Verstappen a meritat sa castige

sezonul 2021, dar nu fiind ajutat de

o decizie controversata. Sezonul

a fost dominat de el, dar pacat

ca i s-a furat din glorie, prin acea

decizie.

Asta ca o paranteza in discutie.
16:50
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Antal

Apreciez patosul, dar inainte sa
raspund vreau sa te intreb: 1984,
Monaco, steagul rosu a fost
corect? 1994, Adelaide, merita

Schumi titlul? .. (&
@ 4

Matei Alexandru

Antal

Apreciez patosul, dar inainte sa
raspund vreau sa te intreb: 1984,
Monaco, steagul rosu a fost corec...

In 84 eram cu 2 ani inainte de
aparitie.

Din 94 imi aduc aminte doar
golurile Romaniei la campionatul
mondial din USA.

Eram mic. =

Prea mic sa inteled.

Antal

Ma rog, asta e trecut si nu mai

poate fi schimbat .. cain 2021..

atunci a fost tot o decizie
(controversata) a directiei de

cursa, care avea aceasta putere ..

insa titlul din 2021, opinie proprie, ’
cred ca s-a jucat cu adevarat pe te

Silverstone si Monza, inacelan.. J‘-

19:3f S
\
~

Alin &

Anonymus

Daca ar fi sa mi exprim umila mea
parere, finala din 2021 s a jucat in
momentul in care Hamilton a intrat...

Problema e ci Masi a luat o decizie |

si destul de repede a schimbat-o.
Indiferent daca a facut corect sau
nu, asta a creat controverse..(22)

Ar fi trebuit sa fi luat o decizie si sa
si-o asume pana la capat. Asa cred
ca macar ar fi fost mai putine dubii,

la final. (3=
& 19:55

O searadin

viata comunitatii

F1in Romania

@ Matei Alexandru

Antal

Ma rog, asta e trecut si nu mai
poate fi schimbat .. ca in 2021 ..
atunci a fost tot o decizie (contro...

Multurmesc mult pentru raspuns,
domnule Antal! Apreciez parerea
dumneavoastra despre sezonul
2021 si inteleg ca Silverstone si
Monza au fost momente cheie in
lupta pentru titlu....
Totusi, as vrea sa va mai intreb
ceva legat de Abu Dhabi. Credeti
ca decizia luata atunci de directia
de cursa a fost corecta? Se
intampla astfel de lucruri din cauza
presiunii si a lipsei de claritate in
regularment sau credeti ca uneori
> _'pot fi si alte motive?
Mi-ar placea sa inteleg mai bine
cum se ajunge la astfel de decizii
si de ce unele devin atat de
controversate. Multumesc din nou

pentru timpul acordat. ¢yt 1047

Anonymus
Alin 2
Problema e cd Masi a luat o decizie

si destul de repede a schimbat-o.
Indiferent dacé a fécut corect sau ...

A fost slab si influentabil Masi, dar
pana la urma, a fost acoperit de
regulament. Oricum, cred ca tocmai
asta a fost farmecul |ui 2021, cursa
finala a intrat in galeria celor mai
impresionante curse din istorie

19:56

@ Antal

Matei Alexandru

Multumesc mult pentru raspuns, ...

Pe scurt (am spus si atunci) a
fost fortata, nenaturala .. si cred,

si acum, ca nu erau pregatiti pur

si simplu pentru ce se intampla ..
decizia a fost pentru a maximiza
show-ul .. nimeni nu putea anticipa
cum se va termina .. Hamilton
ramane un urias, no matter what,
iar Max a demonstrat ca e The One
si fara ajutor ..

Vs

19:53




@® Antal

Alin &

Problema e ca Masi a luat o decizie
si destul de repede a schimbat-o.
Indiferent daca a facut corect sau...

Nu .. controversa a creat-o faptul
ca a trecut peste regulament si
nu a lasat toti backmarkersii sa
treaca de SC .. dar, directorul de
cursa are dreptul sa treaca peste
regulament .. ca politistul din

@ Antal

Catalin-Cedric Ghigea

Si ca a intrat safety car in acelasi

tur si nu la un tur dupa, asa cum
zice regulamentul. Dar se termina...

Dupa cum am spus, finalul a fost
fortat .. dar Masi avea acoperire:
"any" in loc de "all', a stins luminile
SC inainte de SC line2 (zona

gri a regulamentului) , etc .. de
aceea rezultatul aramas sinu e
revendicat ..

Mai traim si mai vorbim .. eu sunt
de parere ca istoria se repeta,

Alin &

Matei Alexandru

Daca era dominat sezonul de
Verstappen, nu erau la egalitate de
puncte in ultima etapa.

Hamilton a tras tare si a reusit sa-|
egaleze pe final, pe Verstappen,

si au tot fost rezultate cand
pentru Ham, cand pentru Ver, dar
impresia mea generala, de atunci,
a fost ca Verstappen a avut mereu

ceva in plus fata de Hamilton (%)

Strict in 2021, ca-n restul anilor nu
prea a mai fost competitie intre
cei doi. :

%

Anonymus

Matei Alexandru

Totusi, tocmai asta e problema,
daca decizia a fost fortata si
nenaturala, atunci de ce nu s-a res...

Aia e problema diferenta intre
natural si legal. Decizia a fost
nenaturala, dar totusi a respectat
regulamentul

Antal

Matei Alexandru

Totusi, tocmai asta e problema,
daca decizia a fost fortata si
nenaturala, atunci de ce nu s-ares...

Regulamentul a fost respectat, asta
e problema .. regulamentul e scris
ca in armata romana si poate fi
interpretat .. iar putere deplina are
directorul de cursa, " The Clerk" ..
cititi regulamentul din 2021 (intre
timp s-a schimbat) .. 20:35

Oameni buni, sunteti minunati! ..

nu va mai framantati ca sunteti
"altfel", e firesc .. cata vreme exista
pasiune si bun simt, eu voi fi ‘-
prezent mereu .. nb! 107
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Catalin-Cedric Ghigea

Antal

Nu .. controversa a creat-o faptul
ca a trecut peste regulament si

nu a lasat toti backmarkersii sa tr...

Si ca a intrat safety car in acelasi
tur si nu la un tur dupa, asa cum
zice regulamentul. Dar se termina
cursa:)

Rezultatul e cel din 2021. Vorbim ca
sa fim impreung, ca intr-o familie
Asta imi oferd senzatia acestei
comunitati: a unei familii a
pasionatilor de F1 @9

2021_formula_l_sporting
_regulations_-_iss_2_-_...
82 de pagini - 0,91 MB - PDF

Adela®s

Alin &

Observ ca Formula 1, ca si-n fotbal,
are arbitrii, VAR si deciziile lor

-

controversate &
cea mai buna comparatie

v
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