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Cand scaunul

Incepe sa se
clatine

In contextul actual al sezonului 2025 din
Formula 1, in care Max Verstappen, desi
paruse complet iesit din lupta pentru
titlu, reuseste cursa dupa cursa sa
erodeze diferenta uriasa fata de lider, am
ales sa rememorez cateva momente
similare din istoria Marelui Circ, acele
puncte culminante in care un campion
aparent sigur s-a trezit brusc amenintat,
iar echilibrul fortelor din campionat s-a
clatinat dramatic inainte de final.

Jenson Button - 2009

In primavara Iui 2009, Jenson Button
parea de neoprit. Brawn GP echipa
improvizata din cenusa fostului Honda a
produs un miracol tehnic: monopostul
BGP 001, cu celebrul ,dublu difuzor”, a
fost atat de avansat incat a dominat
primele curse ale sezonului. Button a
castigat sase din primele sapte Grand
Prix-uri, un inceput de campanie cum
doar marii campioni reusisera in istorie.
Dupa Marele Premiu al Turciei avea un
avans de 26 de puncte (enorm, in epoca
punctajului 10-8-6-5-4-3-2-1), iar lumea
deja 1l incorona campion.

Dar vara a adus realitatea dura. Pe
masura ce rivalii, Tn special Red Bull
Racing, cu Sebastian Vettel si Mark
Webber au inteles si copiat solutiile
aerodinamice ale Brawn, avantajul tehnic
s-a evaporat. In acelasi timp, conditiile de
temperatura au inceput sa se schimbe,
iar monopostul Brawn, care depindea de
o incalzire rapida a pneurilor, a suferit
enorm in cursele mai reci din Europa.
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Button, care la inceput conducea cu
incredere si agresivitate, a devenit brusc
precaut. In cateva weekenduri cheie
Germania, Ungaria, Belgia a fost complet
invizibil, abia intrand in puncte. Presiunea
a crescut, presa britanica a Tnceput sa
vorbeasca despre o posibila ,prabusire
psihologica”, iar Vettel tdia din diferenta
la fiecare curs3. In doar cateva etape,
avansul lui Button s-a Tnjumatatit, iar Red
Bull parea ca are momentumul.

Totusi, Button a rezistat. Desi nu a mai
castigat nicio cursa dupa Turcia,
constanta si gestionarea riscurilor l-au
salvat. Momentul decisiv a venit la
Interlagos, in Brazilia, unde, pornind de
pe locul 14, a facut o cursa inspiratd,
agresiva si plina de depasiri — tocmai
genul de performanta care i lipsise in
vara. A terminat pe 5 si a devenit
campion mondial, intr-un final care a
parut mai degraba o usurare decat o

glorie pura. .




Michael Schumacher - 2003

La inceputul anilor 2000, Michael
Schumacher si Ferrari pareau de neatins.
Intre 2000 si 2002, dominarea Scuderiei a
fost totala campionate castigate cu luni
inainte de final, rivali umiliti, o masina
perfectd, asa ca atunci cand sezonul 2003
a Inceput, toata lumea presupunea ca va
fi doar o repetitie a succeselor trecute,
dar Formula 1 avea alte planuri.
Regulamentele au fost schimbate,
Bridgestone (furnizorul de pneuri al
Ferrari) a inceput sa piarda teren fata de
Michelin, iar noul val de tineri Kimi
Raikkonen la MclLaren si Juan Pablo
Montoya la Williams au adus un aer de
rebeliune. Schumacher a castigat cateva
curse la inceput, dar, pentru prima data
dupa ani intregi, nu mai avea masina
dominanta.

sezonului,

In a doua jumitate a
presiunea s-a amplificat. Kimi Raikkdnen,
cu un stil calm si constant, aduna puncte
cu o regularitate implacabila, in timp ce
Schumacher avea parte de ghinioane si
erori neobisnuite. Tn SUA, la Indianapolis,
o ploaie neasteptata a adus haosul iar
dupa acea cursa, diferenta dintre cei doi
era de doar doua puncte. Deodata, titlul
care parea o formalitate devenise o lupta
la baioneta.
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Ferrari pdarea obosita, Schumacher
tensionat, iar media germana vorbea
pentru prima data despre ,sfarsitul unei
ere”. Totul s-a decis la Suzuka, in Japonia.
Acolo, in conditii dificile si cu o presiune
uriasa, Schumacher a reusit sa stranga
exact cat avea nevoie un singur punct,
locul 8, dupa o cursa haotica. A fost cel
mai modest rezultat cu care a devenit
campion mondial, dar si unul dintre cele
mai importante. Acel sezon a aratat ca,
dincolo de talent si superioritate tehnicad,
rezistenta mentala si instinctul de
supravietuire pot fi cele care fac diferenta
intre un campion adevarat si un simplu
lider temporar.

Nico Rosberg - 2016

Sezonul 2016 a fost unul dintre cele mai
tensionate dueluri interne din istoria

recenta a Formulei 1. Lewis Hamilton
venea dupa doua titluri consecutive si
era, fara indoiala, omul de batut.
Mercedes domina sportul, iar Rosberg
colegul sau de echipa, parea condamnat
la rolul de ,numadr doi”. Dar Nico a
inceput anul cu o hotdrare tacuta si un
ritm impecabil. Dupa primele patru
curse, Rosberg castigase tot, Hamilton in
schimb, fusese lovit de probleme tehnice
si starturi slabe. Diferenta din clasament
ajunsese la aproape 50 de puncte — iar
presa deja vorbea despre un al treilea
titlu consecutiv pentru ca fiind pierdut.



Sezonul 2016 a inceput cu tensiuni
evidente Intre colegii de la Mercedes. La
Marele Premiu al Spaniei, in Barcelona,
Hamilton si Rosberg s-au ciocnit la start,
intr-un incident care a dus la abandonul
lui Rosberg si a provocat pagube serioase
monoposturilor ambilor piloti. Acea cursa
a amplificat presiunea psihologica si a
aratat ca rivalitatea dintre cei doi nu va fi
doar pe pista, ci si In mintea fiecaruia.

Totusi, Hamilton nu a renuntat. A inceput
sa recupereze in vara, castigand cursa
dupa cursa — Monaco, Canada, Austria,
Marea Britanie, Ungaria, Germania. La
pauza de vara, Rosberg isi vazuse tot
avantajul evaporat: Hamilton era acum
lider. A fost momentul in care scaunul lui
Nico s-a clatinat — nu in sensul clasic al
carierei, ci al controlului psihologic.
Pentru a treia oara In trei ani, Hamilton
parea pe cale sa-l doboare.
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Dar ceva s-a schimbat. Dupa pauza de
vara, Rosberg a revenit intr-o forma
uluitoare: concentrat, calculat, fara
greseald. In Belgia, a castigat o cursa
impecabila pe ploaie. Urmatoarele etape,
Italia si Singapore, i-au adus victorii
consecutive. Tn tot acest timp, Hamilton a
fost lovit de ghinion si probleme tehnice,
cea mai grava fiind defectiunea motorului
in Malaysia, care l-a costat o victorie
aproape sigurd. Aceste evenimente au
readus echilibrul n campionat, iar
diferenta dintre cei doi piloti s-a redus
dramatic, transformand fiecare cursa
ramasa intr-un adevarat duel psihologic.
Finalul sezonului s-a transformat intr-o
lupta de nervi si strategii: Hamilton a
incercat totul pentru a-l depasi pe
Rosberg, inclusiv celebra tactica din Abu
Dhabi, unde a incetinit ritmul intentionat
pentru a-l prinde pe Rosberg in lupta cu
ceilalti piloti. Nico nu a gresit niciun
moment,a gestionat cursa impecabil, a
mentinut ritmul perfect si a terminat pe
locul 2 suficient pentru a-si asigura
primul si singurul titlu mondial din
cariera. Ceea ce a urmat a fost neasteptat
si socant pentru fani si pentru intreaga
comunitate F1: la doar cateva zile dupa
ce si-a atins visul vietii, Rosberg a anuntat
retragerea din sport. Pentru el, titlul nu a
fost doar o victorie, ci o batalie completa
fizica, mentala si emotionala.




Curiozitati
din F1

Mercedes - eliptica de campion

Sezonul acesta este pentru prima data
cand pentru echipa Mercedes nu
concureaza un campion  mondial.
Mercedes si-a facut debutul in F1 Tn anul
1954, cand la mijlocul sezonului s-a
alaturat Juan Manuel Fangio, ce urma sa
ia al doilea titlu din cariera in sezonul
acela cu ei. In anul imediat urmator
echipa s-a retras din toate competitiile
sportive in urma dezastrului din cursa de
24 de ore de la Le Mans, unde si-a
pierdut viata pilotul Pierre Levegh, dar si
81 de spectatori. Aveau sa revina peste
30 de ani in sporturile cu motor, iar in F1
abia in 2010, cand pentru ei a concurat
septpuplul campion modial Michael

Schumacher. Dupa retragerea acestuia la
echipa a venit Lewis Hamilton ce avea sa
fie campion mondial inca din primul an la
echipa. Astfel, sezonul acesta este primul
din istoria echipei Mercedes in care
pentru aceasta nu piloteaza un campion
mondial.
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Ultimul podium non-european
Intr-un sport in care majoritari sunt
europenii este un eveniment inedit ca un
podium sa nu includa niciun pilot de pe

batranul continent. Ultima data s-a

intamplat asta acum 35 de ani, la Marele

Premiu al Japoniei, cand pe primele doua
pozitii au terminat brazilienii Nelson
Piquet si Roberto Moreno, iar pe locul 3
Aguri Suzuki. Podiumul pilotului nipon a
fost si unicul obtinut de echipa Larrousse

n cele 8 sezoane in care a concurat Tn

Formula 1.

Constanta - cheia succesului
Uneori o singura victorie intr-un sezon
este suficienta pentru a deveni campion
mondial. Ne-a demonstrat asta Keke
Rosberg in 1982 cand, desi a castigat
doar Marele Premiul al Elvetiei, a obitinut
titlul de campion mondial. Este adevarat
ca pe langa constanta de care a dat
dovada pe parcursul sezonului, au fost si
alte evenimente care au facilitat accesul
sau la titlu. lar printre ele se numara
moartea tragica a pilotului Ferarri Gilles
Villeneuve, ratarea ultimelor patru curse
de catre Didier  Pironi, liderul
clasamentului la momentul la care s-a
accidentat, dar si faptul ca cei doi piloti
McLaren nu au putut tine pasul cu
Rosberg in a doua jumatate a sezonului.



Imparati pe 4 roti

Ca orice barbat, stateam si cugeteam la
evenimente istorice si apoi imi zisei:
,Oare daca ar fi ca piloti de pe grila sa fie
o figura istorica, care ar fi?" si asa s-a
nascut ideea pentru acest articol.
Tncepdnd cu campionul mondial din
2024, pe Verstappen l-as asocia cu
imparatul lustinian I. Cand a venit la Red
Bull, echipa era deja puternica, dar prin
perseverenta, ambitie extraordinara si
multa munca, el i-a condus spre culmile
gloriei de altadata. Totusi, la fel ca
lustinian, care a trebuit sa faca fata
plagilor, razboaielor si  revoltelor,
Verstappen trebuie sa mentina echipa de
la prabusire prin eforturi supraomenesti.
Traiectoria Iui la Red Bull, in acest
moment, este aproape identica cu cea a
imparatului: maretie uriasa, dar mereu
pe muchia prapastiei

Pe Piastri l-as asocia cu Alexandru
Macedon. A venit intr-o echipa care nu
era printre cele mai puternice, dar prin
munca si talent a transformat-o intr-o
forta redutabila. La fel ca Macedonia n
fata grecilor, Piastri s-a ridicat Tmpotriva
celor care pareau favoriti, inclusiv
propriul sau coleg si pana acum pare sa-i
depaseasca. Totusi, succesul vine si cu
provocari interne: tensiuni, asteptari si
presiune din interiorul propriei ,armate”.
Ca si Alexandru, el trebuie sa-si mentina
echilibrul intre lupta din afara si cea din
interior, pentru a continua ,cucerirea".

Pe Norris l|-as asocia cu Cezar. Totul
pdrea sa mearga perfect pentru el: talent,
viteza, oportunitati, dar din interior s-a
ridicat un adversar mai periculos decat
toti ceilalti, iar cei din exterior nu l-au
lasat nici ei in pace.
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Asa cum Cezar a trebuit sa lupte intr-un
dublu razboi, in senat si pe campul de
lupta, Norris se confrunta cu provocari
interne si externe (Piastri si Verstappen)
care 1i testeaza fiecare decizie, fiecare
miscare.

Acum ajugand la favoritii publicului,
ferraristii. Pe Leclerc l-as asocia cu
Napoleon Bonaparte. Este tanar,
extrem de talentat si ambitios, iar
momentul in care a ajuns la Ferrari a
fost asemdndtor cu momentul in care
Napoleon prelua comanda Tintr-un
context plin de provocari. Leclerc a fost
aproape de glorie, a demonstrat
maiestrie si a aratat ca poate conduce
echipa spre performante extraordinare,
dar circumstantele externe, presiunea



enorma si cateva decizii gresite l-au
impiedicat sa atinga succesul deplin. La
fel ca Napoleon In campania sa din
Rusia, Leclerc a aratat curaj, strategie si
determinare, chiar daca rezultatul final
nu a fost cel pe care si-l dorea. Pe
Hamilton [|-as asocia cu impadratul
Heraclie. La fel cum Heraclie a avut
mari victorii si a fost admirat pentru
forta si madiestria sa, Hamilton a
dominat Formula 1 ani la rand. Tns§, la
fel ca imparatul, si el se confrunta cu
momente in care nu mai poate controla
totul si trebuie sa lupte pentru a
ramane relevant intr-un mediu tot mai
competitiv. Glorie extraordinara, dar
presiunea si schimbarile din jur 1l
testeaza constant. Pe Russell I-as asocia
cu impadratul Alexie | Komnenos. A venit
la echipa fix dupa perioada de glorie,
intr-un moment in care Mercedes nu
mai domina ca inainte. De atunci se
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chinuie sa readuca echipa acolo unde era
sus, incercand sa reconstruiasca
performanta si sa stabileasca din nou
controlul. La fel ca Alexie, Russell trebuie
sa navigheze prin provocari interne si
externe, sa ia decizii strategice Si sé
de revenire la varf

Pe Gasly l-as asocia cu Hannibal Barca.
Mereu a avut echipe mai slabe,
monoposturi care nu erau capabile de
victorie dar, in ciuda limitarilor, a impins
mereu la maximum si a reusit
performante  impresionante  pentru
nivelul monopostului. La fel ca Hannibal,
care a infruntat forte mult mai puternice
Si a obtinut victorii spectaculoase, Gasly a
aratat ca talentul si determinarea pot
depasi resursele limitate.

Mai sunt si alti Tmparati pe 4 roti, dar
deocamdata ne oprim aici. (Va urma...)



Culori de o zi: povestea
special livery-urilor

Formula 1 nu mai este doar despre viteza
bruta si inginerie de varf, este un
spectacol vizual de clasa mondiala, iar
"Special Liveries" (schemele de culori
unice) au devenit cea mai stralucitoare
forma de expresie. Odata o raritate,
aceste design-uri temporare au ajuns in
sezonul 2025 un instrument esential de
marketing, nostalgie si omagiu, captand
imaginatia fanilor si oferind sponsorilor o
vizibilitate fara precedent.

Epocile de aur si omagiile fara pret

Tendinta livery-urilor  speciale are
radacini adanci, adesea legate de
momente istorice, aniversari Si
parteneriate iconice.
Ferrari a apelat la nostalgie, adoptand in
2020 la Mugello o nuanta de rosu
burgund mai inchis, specifica primelor lor
masini din anii 1950, pentru a celebra
cursa cu numarul 1000 in Formula 1.

© 72001~

Un alt exemplu a fost cel al echipei Red
Bull Racing in 2021, la Marele Premiu al
Turciei, unde monoposturile au fost
vopsite in alb, inspirate de clasicele
Honda, ca un tribut adus partenerului lor
de motoare care urma sa pardseasca F1.
Un mesaj simplu, dar emotionant,
JArigato" (multumesc), a fost afisat pe
caroserie.
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McLaren a stabilit un etalon in 2021,
concurand la Monaco in culorile iconice
albastru deschis si portocaliu ale
companiei Gulf, un parteneriat vizual
care a generat un val urias de entuziasm,
iar in 2024 tot la Monaco, Mclaren a
abandonat partial portocaliul papaya
pentru o schema de culori inspirata de
legendarul monopost MP4/4 si, mai ales,
de casca lui Senna. Monopostul a fost
vopsit in galben, verde si albastru —
culorile drapelului brazilian si ale castii
emblematice — un tribut emotionant la
30 de ani de la disparitia campionului
brazilian.




De la Glamour la Flacari in SUA
Spre sfarsitul sezonului 2024, noile curse
din America au fost catalizatorii
extravagantei:

Vegas - Spectacol sub Neon: Marele

Premiu al Las Vegas-ului, desfasurat sub

luminile neon, a incurajat echipele sa iasa

din tipare:

e Racing Bulls (RB), de exemplu, a
adoptat un livery ,glitter" (sclipitor) in
nuante de albastru si verde, inspirat
de cardurile Cash App Visa Glitter

Card, integrand perfect produsul
sponsorului Tn estetica opulenta a
orasului.

e Sauber (Kick Sauber) a mers pe
tema "Flacarilor" (flaming hot),
vopsind monopostul intr-o schema
neagra cu flacari neon-verzui, un
omagiu adus energiei non-stop a Las
Vegas-ului.

S’fﬂl&-

Sezonul 2025: Expozitia Globala de
Marketing

Sezonul 2025 a ridicat stacheta,
transformand aproape fiecare cursa
majord intr-un eveniment de re-
branding.
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Omagiul Ciresilor si al Motoarelor la Suzuka
O dovada clara a puterii vizuale a acestui
trend a venit la Marele Premiu al Japoniei,
pe legendarul circuit de la Suzuka. Doua
echipe, Haas si Red Bull Racing, au surprins

cu design-uri special concepute pentru a

celebra cultura si parteneriatele locale.

e Haas si ,Sakura™ Echipa americana,
condusa de un japonez (Ayao
Komatsu), a marcat sezonul infloririi
ciresilor (sakura) cu un livery plin de
flori roz pe fond alb. A fost un omagiu
poetic adus primaverii nipone si un
contrast spectaculos cu schema lor
obisnuita, atragand laude pentru
sensibilitatea culturala.

e Red Bull, in Alb Imaculat: Red Bull a
continuat traditia de a-i  multumi
partenerului sdu Honda. Monoposturile
RB21 au fost vopsite intr-o schema
dominanta de alb, cu detalii rosii,
inspirata de legendarul monopost
Honda RA272. A fost o reafirmare
vizuala a parteneriatului de succes,
chiar daca acesta se apropie de final.




Miami - culoare, arta si moda:

e Ferrari, in parteneriat cu HP, a adaugat
accente albastre si albe pe monopost
— un contrast puternic cu traditionalul
rosu.

e Kick Sauber a mers pe o estetica tip
Jart car’, cu efect de paint-splatter
neon-verde, inspirata de scena din
Wynwood.

e Racing Bulls a ales un roz intens
(,Party Pink”), reflectdnd atmosfera de
beach party a orasului si promovand
noua bautura Red Bull Summer Edition
White Peach.

Austin 2025: Expozitia Record a Marcilor
Daca Suzuka a fost un eveniment simbolic,
Marele Premiu al Statelor Unite de la
Austin 2025 a marcat un record istoric:
sase din cele zece echipe au concurat in
culori complet noi, transformand grila de
start intr-o expozitie de marketing de
inalta intensitate. Piata americang, in plina
expansiune, justifica efortul financiar si
logistic:

e Williams (Retro 2002): A adoptat un
design care aminteste de monopostul
lor FW24 din 2002 (cu Ralf Schumacher
si Juan Pablo Montoya), celebrand
totodata aniversarea partenerului lor,
Atlassian, fondat in acel an. Nostalgia a
mers mana in mana cu istoria recenta
a companiei de tehnologie;
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McLaren (Efect Iridescent): Nou-incoronatii
campioni la constructori au introdus un
livery iridiscent (care Tsi schimba culoarea),
Gemini,
accentuand rolul inteligentei artificiale si al
inovatiei in sport;

Racing Bulls (Testoasa Cash App): Echipa a
socat cu un model bizar, dar extrem de
vizibil - un model negru-ambra inspirat de
carapacea de testoasa, un omagiu adus
cardului de debit emis de sponsorul lor
principal, Cash App;

Haas (Stars and Stripes): Pentru cursa de
acasa, echipa americana a apelat Ia
patriotism, cu elemente subtile de stele si
dungi pe caroserie, reamintind fanilor de
radacinile sale;

Aston Martin (Stiinta Invizibild): Tntr-o
premiera absoluta pentru echipad, Aston
Martin a aplicat ecuatii si formule stiintifice
pe monopost, sarbatorind "Stiinta Invizibila"
a F11in colaborare cu partenerul Aramco;
Alpine (Accentul Galben Mercado Libre):
Alpine si-a modificat schema obisnuita
(albastru si roz) cu o banda mare galbeng,
promovand compania de e-commerce
Mercado Libre, punandu-l in prim-plan pe
pilotul argentinian Franco Colapinto,
ambasador al marcii.



Stat box
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Lewis Hamilton, 5000 and counting...

Finalul cursei de la Austin nu i-a adus lui
Lewis Hamilton o clasare pe podium, insa
omul recordurilor din Formula 1 continua
sa uimeasca. Ajuns la Ferrari in actualul
sezon, dupa 19 curse fara sa urce pe
locul trei, britanicul a atins totusi un
record greu de egalat in istoria F1: 5000
de puncte.

Situatia devine cu atat mai impresionanta
cu cat niciun alt pilot nu a depasit pragul
de 4000 de puncte. Topul 3 al pilotilor cu
cele mai multe puncte arata astfel: Lewis
Hamilton - 5004 puncte, Max Verstappen
- 3329 puncte si Sebastian Vettel - 3098
puncte.

Trebuie sa mentionam si performanta
impresionanta a lui Max Verstappen,
eroul cursei, care a dat peste cap traseul
in linie dreapta al celor de la McLaren.
Pilotul olandez a castigat toate etapele
posibile ale weekendului, de la calificarile
in sprint pana la cursa de duminica seara.
O performanta pe care nu o mai
inregistrase un pilot din 2 iulie 2023, la
Marele Premiu al Austriei, cand tot Max a
Lcucerit” circuitul.

Verstappen continua sa scrie istorie si in
topul pole-urilor: pole-ul obtinut sambata
este al 47-lea din cariera sa, record ce il
plaseaza pe locul 3 all-time, alaturi de
Lewis Hamilton (78 de pole-uri) si Michael
Schumacher (58 de pole-uri).

Victoria de la Austin l-a adus pe
Verstappen la egalitate cu Sebastian
Vettel in ceea ce priveste clasarile pe
podium: 122 de podiumuri in 228 de
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curse. Recordul absolut este detinut insa
de Hamilton, cu 202 podiumuri in 374 de
curse.

Fiind pasionat de statistici si de lupta
pentru titlu, m-am jucat intr-un simulator
online de Formula 1 si am descoperit cd,
daca Verstappen ar castiga fiecare cursa
Si sprint pana la final, iar Oscar Piastri si
Lando Norris ar termina constant pe
locurile 2 si 3, Piastri ar obtine titlul la o
diferenta de 15 puncte fata de olandez.
Totusi, fiecare pas gresit al australianului

il poate costa enorm, in contextul

distantelor mici dintre cei trei piloti.
Ramane de vazut ce se va intampla Tn
Mexic. Va continua Red Bull dominatia
sau MclLaren va fincepe sa-si apere
punctele?



dia de los
meuertos?!

y

Dia de los muertos sau cursa din Austin?
Eu mare diferenta intre ele n-am vazut.
Sau poate sa asociez intreg weekendul
din Austin cu un film prost de Halloween?
Poate daca aceste doua sdrbatori nu s-ar
apropia cu pasi repezi, n-as fi facut aceste
asocieri. Acum, na, stiti si voi ca nici
macar aici, in gazeta, nu poti fi 100%
obiectiv.

Acesta este numarul special de toamna,
cand motoarele urla, franele plang si
pilotii se transforma in legende... sau
legenda, ca doar Max s-a vazut pe circuit.
Circuitul din Austin a fost locul unde unii
piloti au prins viata, iar altii... au trecut In
lumea umbrelor F1.

Verstappen a castigat din nou, ca un
vampir care se hraneste cu sperantele
rivalilor. Lando Norris a fost la un pas de
victorie, dar a fost prins de blestemul
podiumurilor fara trofeu, semn ca e inca
posedat de ceva spirite care nu prea il
ajuta. Ferrari? Ah, dragii de ei. Intr-o lume
plina de oameni destepti si inteligenta
artificiala, strategii de la Maranello par
singurii oameni care inca ghicesc viitorul
echipei in zatul de cafea. Ce sa-i faci? Pe
principiul: “Lasa-ma, *produs celebru de
ingrijire a pielii, sa-mi beau Lavazza!”

Pe langa faptul ca aceasta zi a mortilor
este foarte importanta pentru mexicani,
si nu numai, pentru noi, fanii Formula 1, e
importantd in sensul in care iti doresti sa
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nu te gandesti la favoritul tau fix de
aceasta sdrbatoare. Vreau doar sa
mentionez ca fanii Lewis Hamilton au
pregatit deja intreg altarul de sarbatoare
in scopul comemoradrii. Acum grila se
muta in Mexic, acolo unde motoarele se
aud pana dincolo de morminte. Pe 26
octombrie, la Ciudad de México, incepe
spectacolul Dia de los Muertos GP, in
care fiecare echipa va incerca sa reinvie
ce a pierdut in Austin. McLaren spera ca
spiritele aztece 1i vor ajuta pe Norris si
Piastri sa gdseasca viteza eterna. Daca
nu, macar un sombrero mare sa le
acopere dezamagirea. Ferrari promite sa
aduca strategii noi, probabil scrise cu
creta pe ceva asfalt inainte de ploaie.
Despre celelalte echipe nici nu mai
vorbesc. Personal astept cu nerdabdare sa
apara un Casper mic si sa avem o0
surpriza asemadndtoare celei in care
Hulkenberg a prins podiumul.

Sa nu va mire daca la finalul cursei,
podiumul va arata ca o petrecere de
Halloween: Max 1in rolul stapanului
intunericului, Norris drept fantoma
gloriei pierdute, iar Piastri... probabil un
schelet dansator care tine un steag
mexican si o lacrima in coltul ochiului.
Pana atunci, dragi cititori de gazets,
aprindeti o lumanare pentru strategii
Ferrari si spuneti o rugaciune pentru
pilotii favoriti, ca urmeaza Mexicul, iar
spiritele motoarelor sunt deja nelinistite.

Verstappen on a hunt




Cronobox

3 2004 - se naste Gabriel Bortoleto, pilotul brazilian al celor de la Kick

ey Sauber.
A Kick 2
ﬁ- ‘i 15 octombrie

1983 - MP Africa de Sud - Patrese castiga cursa, iar r
Nelson Piquet devine campion mondial pentru a doua L
oar4, profitand de abandonul lui Alain Prost, liderul Sl © .4
clasamentului inainte de ultima cursa. g g

5 -

;Q':s 16 octombrie

1997 - se naste Charles Leclerc, pilotul celor de la Ferrari;
2011 - MP Coreea de Sud: Sebastian Vettel ajunge la 20 de victorii
in cariera, iar Red Bull devine campioana la constructori.

—9 ™ 17 octombrie -
=8 ‘

“= 1979 - se naste Kimi Raikkénen, campion mondial in 2007; smg

=

1999 - MP Malaezia: prima editie al acestui mare premiu GRA® PR

L %

este castigata de Eddie Irvine, fiind si ultima sa victorie din 0 T : _""’"ﬁ""”’
€]

cariera. ‘= T :

18 octombrie
1987 - MP Mexic - Williams realizeaza dubla, cu Mansell
pe locul 1 si Piquet pe 2; podiumul este completat de

Patrese.

19 octombrie

1958 - MP Maroc: prima cursa disputata vreodata pe pamant
african; victoria ii revine lui Stirling Moss. ‘ P

20 octombrie
=~ D=, 1991 - MP Japonia - Gerhard Berger se impune, iar Ayrton
- G er i i i i = iery:
M "’" “ 2™ Senna devine campion mondial pentru a treia oara in cariera;
o Z > 2024 - MP SUA - dubla Ferrari, Leclerc se impune, urmat de

= Sainz si Verstappen.
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Meme-urile saptamanii

orice asemanare cu persoane reale este pur intamplatoare

an dand tag Iui Florin pentru
ca asa a simtit el:

AMC il vezi pe dr luand tot 10 si la cel mai
greu test din istoria grupului:

made with mematic l

Juramantul lui
Hippocrate
Garda din 29 octombrie

Cand realizezi
ca ai rezolvat

quiz-ul, dar nu

ai dat submit. e Participarea la etapa de
i ' quiz din campionatul F1

in Roméania
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Campionatul quizurilor: clasament

4 parEicipant ,Circuite disPafrute” t,Pr.leu ri” by Purvlcte general
by Ana Chirion Ciprian Vasiliu dupa runda 18/33
\ W
p) Gabi I. 8@ 8 & 157.8
3 Nick 8@ 2@ 139.2
4 Matei A. B 9 8 136.75
5 Gabriel D. 5 108 136,81
6 Remo P. 6 5 i 132.5
7 IM 78 7 122.55
8 Melissa R. 74& 2@ 114.91
9 Adrian 74 4 113.55
10 Andra 3 97.5
11 Cristian C. 86.05
12 Gabriela T 6 8 & 83.85
13 Marius L. 71.71
14 Spider 67
15 AndreiR. 64.18
16 Alin O. 3 2@ 61
17 Samy 8 & 56.66
18 Miriam H. 36.75
19 Darius B. 27.25
20 Gabi 26.75
21 Anonym 26
22 Marius T. 2@ 20
23 Cosmin D. 3 6 18
24 Adi 15.5
25 Mihai 7 15

Clasamentul include doar primii 25 de concurenti. Pentru intregul clasament dd click aici.

15

Quizurile saptamanii

Miercuri

Formula 1 basics

by Ana Chirion

Gazeta F1 in Romania

IT'S QUIZ TIME!

y 4
=,

IN ROMANIA

Vineri

Recunoaste pilotii

by Bianca Milu



https://docs.google.com/spreadsheets/d/1I8u6--iBld6X_8QImup-BK5uexqIU8MF/edit?gid=2004776480#gid=2004776480

Rebus

Gdseste termenii si elementele specifice Grand Prix-ului din Mexic in Formula 1. Cei care
acceptd provocarea sunt rugati sd trimitd rezolvarea pe adresa de email a redactiei:
gazetafiromania@yahoo.com. Participantii vor fi mentionati in editia urmdtoare.

Across
5. Termenul spaniol pentru cirouit.

8. Numele de familie al fratilor carora le este
dedicat circuitul.

9. - Numele stadionului 1anga circuit, de unde
fanii urmaresc cursele.

10. -Pilotul mexican care nu a reusit niciodata
=3 puncteze in F1 {cel mai bun loc a fost 10 in
cursa de acasd).

11. -Constructorul de motoare care a castigat
prima sa cursa F1 in Mexic.

Down

1. - Paldria traditionald purtatd adesea de
suporteri la curse.

2. -Singurul pilot mexican din istorie care a
terminat pe podium In cursa de acasa

3. Pilotul care a castigat ultima cursd pe vechea
configuratie a circuitului

4, - Tribuna faimoasa de pe circuit, renumita
pentru atmosfera incredibild a fanilor.

6. — Muzicienii traditionali care canta la
festivitatile de pe circuit.

7. - Castigdtorul de anul trecut

Cititorii care au trimis solutia pentru jocul din editia nr. 14 sunt: Gabriela T. si
Florin U.

Cuvintele din jocul din editia nr. 14 sunt: AGURNEY, HILL, REVSON, GINTHER, WARD,
RAHTMAN, ANDRETTI. Solutia finald este LOGAN SARGEANT.
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