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Franarea ne accelereaza
de catre Spider

In Formula 1 monoposturile au motoare V6 hibrid turbo. Poate
va ganditi:,,Ce, V6? Hibrid? Turbo? Ce naiba sunt astea?”. Nu
va Ingrijorati, pentru asta sunt aici sa va explic. V6 se refera la
configuratia motorului: 6 cilindri dispusi in doua banci de cate 3,
formand un unghi asemadnator literei ,,V” . Turbo inseamna ca
motorul foloseste o turbina pentru a actiona un compresor care
introduce aer comprimat in cilindri, crescand astfel puterea.
Hibrid Tnseamna ca nu foloseste doar benzina pentru a produce
miscarea ci si electricitate.

Ne vom concentra pe partea de hibrid in acest articol . In 2025
partea de generare a curentului electric este realizata de MGU-K
si MGU-H. MGU vine de la Motor Generator Unit. K vine de la
cuvantul englezesc kinetic , care inseamna cinetic. H este de la
cuvantul heat care Tnseamna caldura. Din cauza ca MGU-H va
fii eliminat Tncepand cu 2026 o sa explicam doar MGU-K-ul.
Ca monopostul sa se miste trebuie sa aiba energie cinetica. Cand
trebuie sa franeze monopostul trebuie sa elimine din energia
cinetica dar din cauza ca energia nu poate fii distrusa trebuie
convertita Tntr-o alta forma de energie. Franele clasice precum
cele de pe masina dumneavoastra fac asta prin transformarea in
energie termica(incdlzirea franelor). Acest lucru insa din punctul
de vedere al eficientei este groaznic. Toata energia cinetica care
a fost transformata in energie termica se va pierde in atmosfera.
Dar in Formula 1 acest lucru e doar partial, pentru ca o buna
parte din energia cinetica e convertita n energie electrica care
apoi propulseaza din nou monopostul, pentru aceasta se numeste
si ERS(energy recovery system). Cum se face asta?. Nu va
speriati, nu e asa de complicat. Singurele lucruri de stiut sunt
faptul ca curentul merge de la plus la minus si magneti au doi
poli care se resping daca sunt de acelasi fel si atrag daca sunt de
feluri diferite.

Sa ne imaginam ca avem un magnet care are o gaura in mijloc si
e agdtat pe o bara. Daca pe o parte a magnetului punem un alt
magnet care e fixat ,cu acelasi pol, primul magnet se va Tnvartii
din cauza fortei de respingere dintre cei doi magneti. Deja am
creat rotatie doar cu ajutorul magnetiilor, poti pune chiar doi in
fiecare parte ca sa acelerezi rotatia. Dar apare o problema, nu e o
rotatie completa, deoarece se va ajunge ca cei doi mageneti sa
aiba polii diferiti unul langa celalalt care nu cauzeaza rotatie ci ,o
opreste. Pentru a ne fii de ajutor si a avea o rotatie completa
trebuie inversati polii Tntr-un magnet ceea ce pentru un magnet
normal e imposibil. Pentru unul normal e, dar nu pentru o bobina
care se comportd ca un magnet atunci cand trece curent prin ea
iar daca schimbi sensul curentului, se schimba si polii: ce era
nord devine sud si invers. Problema noastra de mai sus e
rezolvata. O rotatie Incepe cu poli indentici unul langa celalalt
care cauzeaza o respingere intre ei doi asa ca partea mobila se va
invarti. Aici doar cu magneti normali am dat de problema
atractiei dintre poli opusi dar pentru ca unul din cei doi magneti
este un electro-magnet vom inversa sensul curentului si asa vom
inversa si poli Tntre ei si 0 sa 1si continue rotatia pana ajungem la

punctul de unde am plecat unde vom avea din nou poli diferiti
unul langa altul si din nou vom inversa sensul poli asa
reincepand acelasi ciclu de rotatie de la care am plecat. Avem
deja tot ce este Indeajuns pentru a roti rotile monopostului(de
notat ca MGU-K nu roteste direct rotile, ci se conecteaza
mecanic la arborele cotit al motorului si contribuie cu putere la
transmisie). De notat ca nu conteaza daca bobina este partea fixa
sau partea mobild, de fapt MGU-K-ul din cate stim are
electromagnetii ca fiind statorul si magnetul ca rotor.

Dar MGU vine de la Motor-Generator Unit. Am vazut partea
motor, dar partea generator care produce curentul care Tnvarte
motorul unde este? Poate parea banal dar face tot procesul
descris mai sus pe invers. Relatia ntre magneti si curent merge
in ambele sensuri. Daca cu ajutorul energiei electrice producem
energie mecanica pentru a produce rotatie, daca folosim energie
mecanica sa invartim rotorul producem energie electrica. Cand
pilotul franeaza o parte din energia rotilor este preluata de MGU-
K pentru a invarti rotorul.

Aceste explicati sunt rudimentare si nu intra in detali tehnice
amanuntite pentru ca in primul rand, nu am cunostinte prea
avansate si Tn al doilea rand nu stim prea multe detali exacte
despre MGU-K. Daca doriti o detaliere mai amanuntita puteti sa
le obtineti pe grupul Tech Talk al acestei comunitdti care s-a
deschis recent.

ANUNTURI LOCURI DE MUNCA

e Caut sofer cu superlicenta si cel putin patru titluri
mondiale in FTIA F1 WDC. -DI. Lupu

* (Caut Team Principal cu cel putin 20 de ani experienta —
Feraru SRL

Rubrica Toci-Rotiilor

1. In ultimi 70 de ani recordul pentru cele mai mult victorii
In Formula 1 s-a schimbat doar de 5 ori.

2. Doua perechi de tata-fiu au devenit campioni mondiali.
Graham si Damon Hill impreuna cu Keke si Nico
Rosberg.

3. Ferrari a fost ultima echipa din Formula 1 care sa
foloseasca motoare V12 ,pana in 1995 cand au trecut la
V10.

Rivalitatea dintre James Hunt si Niki Lauda — O pagina
legendara din Formula 1
de catre Gabi Tacob

Rivalitatea Hunt—Lauda a fost una dintre cele mai intense si
memorabile din istoria Formulei 1. Ea s-a desfasurat intre pilotii
James Hunt (Marea Britanie) si Niki Lauda (Austria), din
sezonul 1973 pana Tn 1979, anul retragerii lui Hunt din
competitie. Cei doi piloti, atat prieteni cat si rivali, au oferit
fanilor curse spectaculoase si un sezon 1976 de neuitat.
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James Hunt (1947-1993) era cunoscut pentru stilul sau de viata
nonconformist, atitudinea rebela si pilotajul instinctiv. A debutat
in Formula 1 in 1973 si a obtinut titlul mondial in 1976, intr-un
sezon marcat de lupta directa cu Lauda. Dupa retragerea din
sport 1n 1979, Hunt a devenit comentator sportiv, ramanand o
figurd carismatica Tn lumea motorsportului.

Niki Lauda (1949-2019), in schimb, era recunoscut pentru
abordarea sa calculata, precizia tehnica si determinarea iesita din
comun. A debutat Tn 1971, a castigat primul titlu mondial in
1975, iar In 1976 a suferit un accident grav pe circuitul de la
Niirburgring. In mod remarcabil, a revenit pe pistd doar dupi
sase saptamani, continuand lupta pentru titlu cu Hunt. De-a
lungul carierei, Lauda a obtinut trei titluri mondiale (1975, 1977,
1984) si a devenit ulterior om de afaceri si consilier In Formula
1.

Head-to-head results |

Championship position

1976 | 1976 1977

Driver
1973

Wins | Podiums | Championships

1974 1978 1979

- 18th 4th 1st 2nd 1st 4th 14th
Niki 16 39 2

BRM | Ferrari | Femar | Ferrari | Ferrari | Brabham  Brabham

Lauda

= 8th 8th 4th 1st 5th 13th NG
James 10 23 1
Hunt Hesketh | Hesketh | Hesketh | McLaren | McLaren | MclLaren | Wolf

Sezonul de Formula 1 din 1976 este considerat unul dintre cele
mai palpitante si dramatice din toate timpurile, fiind marcat de
rivalitatea intensa dintre James Hunt si Niki Lauda. Cei doi
piloti, cu stiluri si personalitati complet diferite, au fost implicati
intr-o lupta stransa pentru titlul mondial, iar evenimentele care
au avut loc pe parcursul anului au transformat acest sezon intr-o
adevarata legenda.

La inceputul sezonului, Niki Lauda, pilotul Ferrari, parea de
neoprit. Cu o masina fiabila si rapida, el a dominat primele curse,
obtinand multiple victorii si creand un avans considerabil in
clasament. James Hunt, aflat la McLaren, a avut un Tnceput mai
dificil, confruntandu-se cu probleme tehnice si descalificari
controversate.

Totul s-a schimbat dramatic pe 1 august 1976, in timpul Grand
Prix-ului Germaniei de la Niirburgring, cand Lauda a suferit un
accident aproape fatal. Masina sa a luat foc dupa ce a iesit de pe
pista, iar pilotul a suferit arsuri grave pe fata si plamani. Multi au
crezut ca nu va supravietui, dar Lauda a reusit o revenire
incredibila — dupa doar sase saptamani, s-a intors in Formula 1 la
Marele Premiu al Italiei, socand lumea sportului.
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Intre timp, Hunt a profitat de absenta rivalului siu si a castigat
mai multe curse, apropiindu-se de Lauda in clasament. Totul s-a

decis 1n ultima etapa a sezonului, Marele Premiu al Japoniei,
desfasurat Tn conditii meteo extreme, cu ploaie torentiala. Lauda,
considerand ca pista era prea periculoasd, s-a retras voluntar
dupa doar cateva tururi, punand siguranta Tnaintea titlului. Hunt
a continuat cursa si a terminat pe locul 3, acumuland suficiente
puncte pentru a deveni campion mondial al sezonului 1976, cu
un avans de doar un punct fata de Lauda.

Acea lupta, incarcata de emotie, risc, drama si respect reciproc, a
ramas in istorie ca simbolul pur al pasiunii si curajului din
Formula 1.

Rivalitatea legendara dintre James Hunt si Niki Lauda, doua
dintre cele mai emblematice figuri ale Formulei 1, nu a ramas
doar pe circuitele anilor ’70. Povestea lor plind de tensiune,
respect si drama a fost atat de intensa incat a depdsit granitele
sportului si a inspirat producatori de film si documentaristi din
Intreaga lume.

Cel mai cunoscut omagiu adus acestei confruntari este filmul
»Rush” (2013), regizat de celebrul Ron Howard. Pelicula
recreeaza cu fidelitate sezonul istoric din 1976, In care Hunt,
britanicul rebel si carismatic, se dueleaza cu Lauda, austriacul
calculat si perfectionist. Rolurile sunt interpretate magistral de
Chris Hemsworth (Hunt) si Daniel Briihl (Lauda), iar filmul a
fost apreciat pentru autenticitatea atmosferei si emotia
transmisad, atat pe pista cat si in afara ei.

Pe langa ,,Rush”, rivalitatea celor doi a fost analizata si Tn format
documentar. BBC a lansat in acelasi an ,,Hunt vs Lauda: F1’s
Greatest Racing Rivals”, o productie ce combina imagini de
arhiva, interviuri si marturii directe despre unul dintre cele mai
dramatice sezoane din Formula 1. In plus, documentarul ,1:
Life on the Limit” (2013) ofera contextul mai larg al sportului
in acea epoca, subliniind riscurile uriase la care erau supusi
pilotii si transformarile din lumea F1.

Astfel, povestea lui Hunt si Lauda nu mai apartine doar
motorsportului. A devenit parte a culturii populare, un simbol al
rivalitdtii bazate pe respect, al curajului dus la extrem si al
pasiunii pentru victorie.

MEME-URILE SAPTAMANII

Then why?! Why do your eyes
look like you're suffering?!

I'm a tifosi
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Max to
M e rC e d e S Conversatia saptamanii

Cred ca e cam mult sa numesti Ungaria
2021 cursa de ploaie 3

~ Gabi lacob

Toto 4 o

O putem numi atentat asupra lui

tO Red |Ine Max Verstappen

e

Bottas s a asigurat ca nu ramane
nicio masina redbull intreaga

Four pictures of Britney
Spears that will make you say
"that's not Britney Spears
that's young Nico Rosberg

Ce s-a Intamplat saptamana aceasta

~ Andreas
Hungarogate

Vlad Stefan Vlasceanu a devenit admin

* Razvan Umbrdrescu a facut parte din echipajul castigator
al cursei de 6 ore de la Sao Paolo in categoria LMGT3.

* S-a deschis pentru prima oara chat-ul n grupul Tech Talk

pe 17.07.2025

Sarbatoritii saptamani

e Pe 16.10.2025 au sarbatorit Melisa Rus ziua de nastere si

M ﬁx VERSTAPPEN & TOTO toate Iulile ziua onomastica
BDTH ARE IN SARBlNlA e Pe 15.10.2025 au fost ziua onomastica a tuturor celor ce

sy — - — poartd numele sf. Vladimir.

Poezia saptamanii
de Cristina
.. | Pegrup e liniste, nici barfa, nici cearta,

Nothing just a coincidence De cand e pauza, parca toti dorm pe harta.
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Am vrut sa scriu ceva, dar nimic nu-mi vine,
Am dat scroll la conversatii... si iar pauza, bine.
Un link, doua emoji-uri, un sticker banal,
Atat a ramas din racing-ul virtual.

Si atunci m-am gandit, hai sa va provoc,

Sa va amuzati putin, ca altfel nu-i loc.

Poate inventez un zvon, o stire virala,
Numa’ buna de bagat in gazeta digitala.
Scriu vers dupa vers, fara pic de imaginatie
Ca-i vacanta-n F1 si n-am inspiratie.

Horner a fost demis si nu-i o conspiratie
Max pleacd la Mercedes?-am o informatie...
Am aflat de curand de la un amic,

Ca Max si cu Toto s-au vazut un pic.

Da’ n-au discutat despre ce credeti voi,

Au discutat Tn privat fix despre noi!

A zis el Max ca nu-i multumit, ca Matei Alexandru cica l-a tot
barfit.

Mai sunt si altii care cica nu-l inghit

Si doar de Ana e perfect multumit.

I-a mai zis ulterior fara nicio rusine:

“Daca doresti tu, eu ma mut la tine”

Si asa dragii mei, veti vedea curand

Un Max infiat de Toto cel bland.

Cu Russell nu stim ce se va-ntampla,

Dar oricum nu ne pasa de asa ceva.

Acum sa revenim la gazeta noastra

Care nu-i perfecta, dar macar e.

Aveti Incredere si cititi-o in continuare
Ceilalti membri vor fi, poate, in gazeta viitoare.
Hai, v-am pupat!

Semnat: a voastra scriitoare.

Ce ne facem fara Formula 1?

Duminica viitoare F1 revine cu MP al Belgiei dar intre timp
suntem lasati fara marele circ. Pentru cei ce vor sa vada un alt tip
de cursa saptamana asta venim cu urmdtoarele sugesti

* MotoGP a ajuns in Cehia saptamana asta. Sprintul va fi
sambata de la ora 16 si cursa duminica de la ora 15, pe
Digi si Prima sport.

* Indycar va avea cursa duminica de la ora 19 1n Toronto.

* NASCAR are cursa duminica de la ora 21.




