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Te gandesti ca e vorba de Lewis Hamilton,
asa-i? Are Lewis titlul de Sir si e si mulatru,
ce-i drept, dar nu la el ma refer, ci la Elio de
Angelis, supranumit si The Black Prince,
pentru ca majoritatea monoposturilor n
care a concurat erau negre. Si totusi, print?
A fost numit asa de ceilalti din paddock
datorita educatiei si rafinamentului de care
dadea dovada. ,L-am considerat un
gentleman, unul dintre cei mai agreabili
oameni din F1l. Avea o clasa incredibila.”,
declara despre el Jan Lammers, fostul coleg
de la echipa Shadow.

Mai mult, Elio si-a surprins colegii cu
talentul sau de pianist, in timpul singurei
greve din Formula 1, in cadrul careia a jucat
un rol central, insa mai multe despre greva
cititi peste cateva pagini, in articolul Llui
Andreas.

The Black Prince a avut performante
notabile si pe circuit, sustinute de talentul si
determinarea lui, si probabil ar mai fi avut...

Insa povestea lui avea sa fie o ,simfonie
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neterminata”, asa cum a numit-o fratele lui,
Elio murind in urma unui accident petrecut
in timpul testelor, pe circuitul Paul Ricard
din Franta. Pilotul italian a supravietuit
impactului, desi monopostul s-a rasturnat,
nu a avut leziuni grave, insa moartea i-a fost
provocata de inhalarea fumului produs de
combustibilul ce ardea. Cea mai mare
problema a constituit-o faptul ca echipele
de salvare au ajuns cu intarziere la el, iar
primii care au incercat sa il scoata din
monopost au fost cativa piloti si cei din
echipa lui. Alan Jones declara ca cei doi
comisari de traseu ajunsi la locul
accidentului nu aveau nici ce mai mica idee
despre ce ar trebui sa faca. Erau tristele
vremuri ale anilor '80 in care la circuit nu
exista un elicopter medical si nici asistenta
medicala adecvata.

Elio de Angelis, The Black Prince of Formula
1, a ramas pana azi in sufletul fanilor
sportului ce i-a curmat viata la doar 28 de
ani.



Anul acesta practic a fost confirmat ca
Marile Premii din Bahrain si Arabia Saudita
au fost anulate. Totusi, aceste doua curse
nu sunt primele din istorie si, realist
vorbind, nici ultimele care vor fi anulate. Sa
aruncam o privire retrospectiva asupra
tuturor curselor anulate pana acum. Abia in
al saselea sezon din istoria F1 a fost anulata
prima cursa, in anul 1955. Urmata de alte
trei anulari. Este probabil cea mai
neobisnuita serie de anulari, deoarece nu
au fost cauzate de probleme
organizatorice, ci de refuzurile unor tari de
a mai gazdui un Mare Premiu de F1.
Factorul care i-a facut sa se razgandeasca
nici macar nu provenea din Formula 1. In
1955, la cursa de 24 de ore de la Le Mans, o
coliziune intre doua masini a facut ca un
Mercedes sa decoleze, iar bucati din acesta
au ajuns in public, provocand peste 80 de
decese. Motorsportul era deja considerat
extrem de periculos pentru piloti, iar faptul
ca accidentul a provocat victime si in
randul spectatorilor a fost prea mult. In
consecinta, patru Mari Premii au fost
anulate, inclusiv cel al Elvetiei, taracare
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nici pana astazi nu a relegalizat
motorsportul. Urmatoarele curse anulate au
fost in 1957, din cauza crizei Suezului (tot un
conflict Tn Orientul Mijlociu), care a dus si la
cresteri masive ale pretului combustibilului.
Acest lucru a facut ca trei Mari Premii: cel al
Belgiei, al Spaniei si al Tarilor de Jos, sa fie
anulate. Si aceasta a fost situatia pentru
secolul XX. Surprinzator, pentru un secol
atat de tulburat, au existat doar doua serii
de anulari.
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Abla n 2011 a venlt o noua anulare: Bahram

Din cauza instabilitatii politice si a presiunii
din partea unor grupuri umanitare, care
sustineau ca un eveniment fastuos nu ar
trebui organizat intr-o tara unde au loc
revolte pentru drepturi civile, Marele
Premiu a fost anulat. Anulari au avut loc si
in 2020. Cu totii stim ce s-a intamplat in acel
an. Anularea de la Imola 2023, in mod unic
singura provocata de cauze naturale. Ploile
torentiale, chiar cu putin timp inainte de
Marele Premiu, au provocat inundatii care
au afectat mai multe orase din regiune,
inclusiv zona paddock-ului pentru F2 si F3.
Din cauza programului foarte incarcat, nu s-
a gasit niciun loc in calendar unde cursa sa
poata fi reprogramata, astfel ca a fost
anulata.



https://www.youtube.com/watch?v=t9veiWVJevA
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Marele Premiu de Formula 1 al Principatului inceputul cursei
Monaco este, probabil, cea mai ,statica”
cursa din intreg calendarul F1. Datorita
configuratiei sale finguste si sinuoase,
depasirile sunt extrem de dificile, iar o cursa
fara incidente sau fara ploaie poate parea
lipsita de spectacol. Cu toate ca Monaco are
o istorie impresionanta fiind Tn calendarul F1
inca din primul an al competitiei, una dintre
cele mai spectaculoase curse a avut loc abia
in 2004.

Marele Premiu de la Monaco din 2004 era
abia a sasea cursa in Formula 1 pentru Klien,
avand un diamant neasigurat, plasat pe una
dintre cele mai fragile parti ale unei masini.
in primul tur, Klien a lovit o bariera in virajul
Loews si si-a deteriorat usor partea frontala
a masinii. A iesit nevatamat din accident, dar
a fost nevoit sa abandoneze cursa, iar
diamantul a disparut, fara sa mai fie vazut.

Diamante pe Jaguar

In mai 2004, Formula 1 a ajuns in Principatul
Monaco, unde stralucirea, luxul si viteza se
impletesc intr-un spectacol unic. Printre
masinile elegante, un obiect a atras atentia
tuturor: un diamant de 300.000 $ montat
direct pe nasul masinii Jaguar. Aceasta
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filmul Ocean’s Twelve, in care tema dupé cursa, nu era nicio urmé& a diamantului,
principala era furtul de bijuterii. Jaguar, iar zvonurile au nceput sa circule rapid.

detinut la acea vreme de Ford si aflat intr-o Farad imagini ale accidentului, au aparut mai
perioada dificila, a vazut in aceasta actiune multe teorii. Unii se intrebau daca diamantul
O sansa de a atrage atenfia publicului. ramasese blocat in barierd sau fusese luat
Echipa a montat cate un diamant de 1,4 impreund cu alte resturi. Altii au sugerat ca
carate pe masinile lui Mark Webber si ale diamantul a zburat de pe masind dupi
debutap't'ului (lr_irstian Kll_sn. impact si a fost pus in buzunar de un
} ' ‘ marshal oportunist sau ca diamantul
adevarat nu a fost niciodata pe masina, iar
Jaguar l-ar fi inlocuit in ultimul moment cu o
replica.
Povestea a facut inconjurul lumii si a aparut
in stiri internationale timp de saptamani
intregi. La mai bine de doua decenii distanta,

nebunia disparitiei diamantului continua sa
captiveze imaginatia fanilor F1.



De curand, am participat la o competitie
pentru fani Tn cadrul echipei Williams, care
cerea realizarea unui logo reprezentativ
pilotilor. Am participat si sezonul trecut,
insa nu am ajuns pana in topul celor 4. Dar,
acest sezon, am reusit, si chiar logo-ul meu
poate fi ales pentru a-i reprezenta pe Carlos
si Alex pentru cele 24 de curse din 2026.
Realizarea lui a constat in schitarea unor
detalii personale ale pilotilor: de la cele
evidente (chili, pisica), pana la reflexia de pe
vizorul castii cu numerele pilotilor, dar si
paleta de culori folosita (culorile Williams).

Participarea la acest concurs a imbinat
perfect cele mai infocate pasiuni ale mele,
arta si motorsportul. imi place sa-mi ocup
timpul creand, exprimandu-mi ideile si
viziunile prin desen sau pictura, activitate
pe care o practic dintotdeauna Desenul ma
defineste, fiind astfel si planul principal
pentru viitorul meu, scopul fiind sa inspir
lumea prin perspectivele mele. Am inceput,
de cand eram mica, saimi desenezjucariile
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sau personajele preferate: in creioane
colorate, diverse carioci, dar invatam
continuu cum si evoluez (si incd o fac). In
prezent, fac portrete in creion sau personaje
animate folosind markere cu alcool, fiindca
vreau sa experimentez cat mai mult figura
umana, dar, in acelasi timp, nu pot renunta

la culori. Ce ma inspira sa desenez? Pai,
iubesc complexitatea, iubesc sa stau ore in
sir sa trasez si cele mai mici detalii, fiindca
fiecare arata unicitate, iar, dupa parerea
mea, acestea si perfectioneaza un desen.



Cand imi aleg un portret, de cele mai multe
ori de pe Pinterest, nu ma uit dupa un chip
perfect, simetric, ci fix opusul, fiindca
aceste ,imperfectiuni”, cum le numeste
societatea, mie imi inspira frumusete si
unicitate. Astfel, de cand ma uit la F1, am
inceput sa-mi desenez pilotii preferati. Prin
2021 am descoperit acest motorsport, dar
de la Tnceputul sezonului 2022 am inceput
sa ma uit serios, urmarind tot: de la
interviurile fiecarui pilot, la calificari, cursa,
pana la fiecare raport, statistici si analize.
Imi face placere sa aprofundez si sa aflu cat
mai multe, mai ales intr-o astfel de lume a
vitezei, in care si o milisecunda poate
schimba soarta unei echipe sau a unui pilot.
Charles Leclerc este pilotul meu preferat, cu
el m-am identificat cel mai mult, privind
mentalitatea si simplul fel de a fi. Ti admir
loialitatea pentru echipa de vis, speranta
pentru fiecare weekend, determinarea, dar
si talentul pe care il arata de fiecare data

De asemenea, mai urmaresc si alti piloti,
precum Carlos Sainz, Isack Hadjar, George
Russell, iar eroul meu Tn motorsport este
Ayrton Senna.

Pasiunile mele se intdlnesc in acest punct, in
care momentele scrise in istorie pe
circuitele lumii se transpun pe foaie in culori
vii, pentru ca in spatele fiecarei realizari se
afla o motivatie, dar si munca grea, care te
inspira sa dai totul pentru a-ti atinge
idealurile.

cand iese pe circuit.
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Istoria motorsportului a intersectat de mai
multe ori realitatile tensionate ale politicii si
conflictelor internationale. Desi Formula 1
incearca sa ramana, cel putin oficial,
separata de aceste aspecte, anumite
evenimente au demonstrat ca marile
competitii nu pot fi complet izolate de
contextul geopolitic in care au loc. De-a
lungul timpului, unele curse au fost afectate
direct de conflicte, proteste sau presiuni
politice, iar in cateva cazuri calendarul
campionatului mondial a trebuit modificat.
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Jeddah 2022
Un exemplu recent a avut loc in 2022, in
timpul weekendului Marelui Premiu al
Arabiei Saudite de la Jeddah. Cu o zi inainte
de cursa, in timpul celei de-a doua sesiuni
de antrenamente libere, o instalatie
petroliera Aramco aflata la aproximativ 15
kilometri de circuit a fost lovita de o racheta
sau de o drona lansata de rebelii Houthi din
Yemen, implicati intr-un conflict regional cu
Arabia Saudita. Explozia a provocat un
incendiu masiv, iar o coloana groasa de fum
negru a fost vizibila chiar de pe pista si in
imaginile transmise la televiziune. Mai multi
piloti au raportat inclusiv miros de fum in
cockpit in timpul tururilor. Situatia a generat
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discutii intense intre organizatori, echipe,
FIA si F1 despre siguranta desfasurarii
evenimentului, iar pilotii au avut o intalnire
lunga in seara acelei zile pentru a analiza
riscurile. Dupa mai multe ore de consultari si
asigurari oferite de autoritatile locale
privind securitatea zonei, s-a decis
continuarea weekendului de cursa conform
programului, insa incidentul a atras atentia
asupra vulnerabilitatilor de securitate si
asupra contextului geopolitic tensionat.

Bahrain 2011

Un alt exemplu a avut loc in 2011, cand
Marele Premiu al Bahrainului, programat sa
deschida sezonul, a fost anulat pe fondul
protestelor din cadrul Primaverii Arabe. In
acea perioada aveau loc manifestatii ample
impotriva guvernului, iar tensiunile dintre
protestatari si fortele de ordine au facut ca
situatia de securitate din tara sa devina
instabila. Cursa a fost initial amanata, cu
speranta unei reprogramari mai tarziu in
sezon, insa mai multe organizatii pentru
drepturile omului si grupuri de activisti au
cerut boicotarea evenimentului, sustinand
ca desfasurarea unei etape de Formula 1 ar
putea fi folosita pentru a distrage atentia de
la criza politica din tard. In cele din urm4,
opozitia unor echipe si  presiunea
internationala au dus la eliminarea etapei.
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Rusia 2022

Tot Tn 2022, dar intr-un context mult mai
amplu, Formula 1 a decis anularea Marelui
Premiu al Rusiei dupa invazia militara a
Ucrainei. Etapa era programata la Soci, insa
la scurt timp dupa declansarea conflictului,
conducerea campionatului a anuntat ca este
imposibil ca o cursa sa aiba loc in Rusia in
circumstantele existente. Situatia a avut
efecte si in paddock: echipa Haas,
sponsorizata de compania rusa Uralkali, a
eliminat  culorile  Rusiei si  logo-ul
sponsorului de pe monopost Tn timpul
testelor de la Barcelona, iar viitorul pilotului
rus Nikita Mazepin a devenit incert,
contractul sau fiind reziliat cateva zile mai
tarziu. In acelasi timp, Sebastian Vettel a
declarat ca ar refuza sa participe la cursa
daca aceasta ar fi avut loc, afirmand ca este
»gresit sa concurezi intr-o tara aflata in
razboi”, pozitie sustinuta si de alti piloti din
paddock. Contractul cu promotorul rus a
fost ulterior reziliat complet, iar planurile de
mutare a cursei pe un nou circuit, la Sankt

Petersburg, au fost abandonate.
/s
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Africa de Sud 1980-1985

Relatia dintre Formula 1 si contextul politic
a fost vizibila si in anii ’80, in cazul Marelui
Premiu al Africii de Sud. Campionatul
mondial a continuat sa concureze pe
circuitul de la Kyalami in timpul regimului de
apartheid, ultima cursa avand loc in 1985.
Desi uneori se afirma ca evenimentele s-au
desfasurat in mijlocul unor tulburari interne,

principalul factor care a dus la disparitia
cursei din calendar a fost presiunea
internationala tot mai mare asupra
regimului sud-african. Sanctiunile
economice si boicoturile sportive adoptate
de numeroase organizatii si state au facut ca
organizarea unui Grand Prix acolo sa devina
din ce in ce mai controversata, iar Formula 1
s-a retras din tara dupa sezonul 1985. Un
moment celebru petrecut tot la Kyalami a
avut loc in 1982, cand pilotii au intrat in
greva in semn de protest fata de noile reguli
privind superlicentele impuse de FIA.
Acestia s-au baricadat peste noapte intr-o
sala a circuitului si au dormit acolo in saci de
dormit, refuzand initial sa participe la
eveniment pana la rezolvarea conflictului cu
oficialii sportului.

Foto: reddit.com

se prezinte drept un sport global separat de
politica, Formula 1 nu poate ignora complet
realitatile lumii Tn care se desfasoara.
Conflictele armate, protestele interne sau
tensiunile geopolitice au influentat de-a
lungul timpului decizii importante legate de
calendar si organizare. in contextul actual,
cu instabilitatea din Orientul Mijlociu care
ridica semne de intrebare asupra unor etape
precum Bahrain, programata sa deschida
sezonul 2026, aceste precedente capata o
relevanta noua. Istoria arata ca, atunci cand
situatia o impune, chiar si cel mai global
campionat de motorsport trebuie sa se
adapteze realitatilor politice ale
momentului.




Ah, Lewis Hamilton in 2026 - batranul leu
din Maranello care iar zambeste, dupa ce
2025 a fost genul ala de sezon in care Ferrari
parea o masina de epoca ce porneste doar
daca o impingi putin din spate... si mai zici si
O rugaciune.

Un anintreg Lewis a intrat in cockpit ca intr-
o relatie toxica: spera ca de data asta o sa fie
bine. Spoiler: nu prea a fost. Dar acum, dupa
testele din Barcelona si Bahrain, omul e
super entuziasmat: ,Masina e mai fun!”.
Avem active aero, celebra ,Macarena Wing”,
rear wing-ul ala care parca danseaza singur
pe linia dreapta, si Lewis care zambeste de
parca a gasit iar parola la contul de victorie.
In Australia a terminat P4, aproape de
podium, si evident a zis: ,daca mai erau 5
tururi...”. Frate, Lewis are mereu teoria asta.
Daca mai erau 5 tururi, daca mai era un pit
stop, daca Mercu... pardon, Ferrari-ul... era
cu 0.2 mai rapid. Practic, Hamilton traieste
intr-un univers paralel unde cursele au
mereu 5 tururiin plus si el are deja 12 titluri.
A venit la Ferrari crezand ca intra intr-un
film romantic italian: pasiune, tifosi care
cantd, si el ridicand trofeul la Monza. In
schimb, 2025 a fost mai mult un serial
Netflix: drama, strategie dubioasa si radio-
uri de genul ,Lewis, we are checking..
everything... including our life choices”.
Partea buna? Se pare ca anul asta Ferrari
chiar l-a ascultat. A ajutat la dezvoltarea SF-
26 si spune ca s-a ,gelled” cu echipa. Adica,
pe romaneste, mecanicii nu se mai uita la el
ca la turistul britanic care a intrat din
greseala in garajul lor.

Charles Leclerc, intre timp, a fost baiatul
casei si l-a batut in destule sesiuni anul
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trecut. Dar Lewis acum e pe modul
,revenire”. Zice clar: ,versiunea aia trista din
2025? A plecat”. A dat restart emotional,
software update la Tincredere si acum
targetul e simplu: titlul 8 si sa opreasca
seceta Ferrari de campioni... care dureaza de
atat timp iTncat unii tifosi au Tnceput sa
creada ca e traditie.

Si sa fim seriosi: omul are 41 de ani si tot
vaneaza podiumuri ca un rookie care tocmai
a descoperit ca exista sampanie pe podium.
Zambetul iconic e acolo, stilul vestimentar e
in continuare ,nimeni nu intelege, dar sigur
e fashion”, iar activismul merge mai departe.
Diferenta e ca acum pare ca are si pace
interioara... si 0 masina care, ocazional,
merge. Lewis, esti ca vinul bun din pivnita
Ferrari: ai avut un an cam acru, dar acum
pari din nou premium. Ramane de vazut
daca 2026 e anul titlului 8... sau daca iar
ajungem la clasicul: ,,great effort guys”.
Oricum, respect, king. La 41 de ani inca esti
mai rapid decat jumatate din grila.. si cu
siguranta mai bine imbracat decat toti.
Oricum ar fi, keep smiling, king. Roast-ul asta
e cu dragoste.




Cand taticul devine seful de garaj

Daca te uiti pe grila de start, ai senzatia ca
esti la o sedinta cu parintii unde miza e de
sute de milioane de euro. Formula 1 nu mai

este despre piloti rebeli care apar de
nicaieri, ci despre ,proiecte de familie”
gestionate cu mana de fier. In Marele Circ,
nu mai pilotezi singur, pilotezi cu tot cu
arborele genealogic in spate.

Jos Verstappen - Arhitectul
,smonstrului” cu 4 titluri

Jos nu l-a crescut pe Max, l-a construit.
Regimul militar de la karting, unde esecul
era pedepsit cu lasatul in benzinarie pe
autostrada, a creat robotul care domina
astazi autoritar tot ce misca. Patru titluri
mondiale mai tarziu, Jos a ramas ,umbra”
din garaj: o forta politica la Red Bull care nu
se sfieste sa destabilizeze echipa daca simte
ca ,proiectul” lui nu e prioritatea zero. Max
piloteaza, dar Jos da ora exacta.
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Lawrence Stroll - Tatal care a

cumparat toata jucaria
Aici nu mai vorbim de antrenament, ci de
proprietate. Lawrence a cumparat o fabrica,
a rebranduit o echipa legendara (Aston
Martin) si a investit miliarde pentru a-i
asigura lui Lance un scaun pe viata. Este
apogeul ,gradinitei” bogatilor: talentul
devine un detaliu secundar cand taticul
detine tot circuitul, iar scaunul din cockpit
se dobandeste la nastere.

Anthony Hamilton - Sacrificiul
devenit dictatura

La Lewis, totul a inceput cu un tata care
avea trei joburi pentru un set de pneuri
uzate. Dar, odata ajuns sus, Anthony a
devenit ,umbrela” de fier a fiului sau,
blocand orice distractie pana cand Lewis a
devenit campion. Ruptura lor din 2010 a
fost singura cale prin care Lewis a putut sa
treaca de la ,fiul lui Anthony” la cel mai
mare brand din istoria sportului.
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Adam Norris — Milioanele din spatele
,baiatului popular”

Lando pare pustiul relaxat care sta pe
Twitch, dar in spate sta Adam Norris, unul
dintre cei mai bogati oameni din Marea
Britanie. Adam a pompat zeci de milioane in
cariera lui Lando inca de la prima iesire cu
kartul, asigurandu-se ca fiul sau are mereu
cel mai bun material. E varianta ,soft” a
influentei: bani grei mascati sub un
marketing de pusti simpatic.
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Mick Schumacher - Povara unui
nume imposibil

Mick este cazul tragic al gradinitei. Desi
Michael n-a putut fi fizic In boxa sa-l
ghideze, numele a fost acolo ca un rucsac
plin cu pietre. Mick a avut tot suportul
ySfamiliei” extinse de la Ferrari, dar a trait

permanent strivit de umbra unei legende.
Este situatia in care numele tatalui Tti
deschide toate usile, dar te si arunca afara
pe geam daca nu esti un ,zeu” din prima zi.
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Jan Magnussen — Manualul de ,,Asa
nu!”
Jan a fost marele talent ratat al anilor '90,
iar asta l-a obsedat. L-a crescut pe Kevin cu

un singur scop: sa nu repete greselile lui.
Kevin a devenit ,vikingul” dur care nu se
teme de nimeni pe pista, un pilot care a
supravietuit in F1 mai mult prin ambitia
brutala insuflata de tatal sau decat prin
bugete de miliardar.

Foto: planetfl.com

oy J o ke,
A devenit Formula 1 un c

dinastiilor? Talentul te urca in masina, dar
,Tati” te tine acolo. in acest univers al
bogatilor, intrebarea ramane: mai are loc un
talent pur, dar fara un ,tata de fier” in
spate, sau F1 a devenit un circuit inchis
pentru mostenitori?
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The goat-Lewis Hamilton - Misiune: ,,Sa uit
cine am fost... si s@ imi aduc aminte ce fac
aici.”

Dupa sezonul dezastruos din 2025, Lewis a
uitat cine e, literalmente. Planul sau pentru
2026: sa isi regaseasca identitatea si,
eventual, sa recicleze mai mult. A inceput
foarte bine anul cu Kim Kardashian. $i nu
spun asta doar pentru ca ea e mai mult
plastic, latex si ceva urme de glitter, dar voi
ati observat asemanarea izbitoare dintre - :
Kim si Nicole Scherzinger? : ' <
Isack Hadjar - Plan: ,Vreau parti egale in
lupta pentru titlu... si un selfie cu Norris.”
Isack nu vrea doar sa fie in Fl1. El Tsi
proiecteaza intens un titlu mondial in viitor
siil vrea cu aceeasi energie cu care iti spui la
2 noaptea ca ,,asta e ultima bautura” sau ,de
luni ma apuc de dieta”. Admirabil, dar sa nu
uitam de blestemul care se asterne asupra
fiecarui coechipier al lui Max Verstappen. Sa
ne rugam pentru el.

Kimi Antonelli - Obiectiv: ,Ajung la nivel de
Kimi adevarat... poate chiar mai adevarat!”

Antonelli vrea sa demonstreze ca nu e doar
copilul simpatic din paddock, ci ca
adevaratul Kimi vine la pachet cu un
contract de lunga durata si, poate, cu un
titlu pe masura. Acum ca e major, isi doreste
sa nu mai spuna ,sorry, guys” de 15 ori pe
cursa. Trebuie sa fie barbat adevarat, mai
ales dupa despartirea recenta. Poate
sezonul urmaéator din DTS va fi integral {

despre el. ...




Lando Norris - Obiectiv: Titlu... iar dupg,
inca un titlu... si probabil inca unul.

Dupa ce si-a adjudecat primul campionat
mondial Tn 2025, Lando vrea o sabie mai
mare pentru trofeu si un loc pe frigiderul lui
McLaren pentru 2026, frigiderul lui fiind deja
plin (haterii s-au asigurat sa fie FOARTE plin).
Adica... un al doilea titlu consecutiv. Pana
aici nimic exagerat! Dar poate ar trebui sa
reconsidere putin si arta mistocarelii. Nu de
alta, dar a cam pus paie pe focul fanilor
Verstappen cu acea declaratie, si deja pare
ca si-a cam luat-o in cap. Fie vorba intre noi,
asta-i textul meu si pot fi subiectiva (insert
emoji sugubat, strengar si ce mai ramane pe
langa), eu am fost, In mare parte, de acord
Cu ce a zis. Va las pe voi sa ghiciti partea mea
preferata.

Foto: Pinterest

Charles Leclerc - Obiective indeplinite:
insuratoare, monopost bun.

Bine, cel putin pana acum, monopostul pare
ca a ajuns sa fie ce trebuie. Dar Charles?
Daca nici anul asta nu se va intampla marele
castig, va trebui sa astepte urmatorul an al
calului. Obiectivele neindeplinite inca: sa nu
mai spuna ,| am stupid” nici macar din
reflex, ci doar ,| am champion”, si, in sfarsit,
sa transforme ,,next year is our year” in ,this
year was our year”. Bineinteles, ultimul, dar
nu cel din urma obiectiv: sa fie subiectul
unui nou meme care sa tina pana la anul.

8 !

Max Verstappen - Scop secret. ,Sd fur
pacea la piloti.”

Exista zvonuri (prin taverne online si sub
tweeturi arse de fani) ca Max considera noile
schimbari mai degraba o Formula E pe
steroizi decat Fl. Totusi.. obiectivul lui Tn
2026 e simplu: sa gaseasca sensul artei
moderne de a rezista printre toti acesti falsi
profesionisti care sunt aici pentru orice
altceva, dar nu pentru a pilota cu adevarat.
Niste mascarici. Un plus ar fi recuperarea
numarului 1.

Foto: Pinterest




Cea mai importanta oprire la boxe din istorie
NU a fost pe un Circuit de Formula 1. Hai sa
povestim despre cele 2.1 secunde care au
schimbat medicina, si anume lectia Ferrari
pentru un spital de copii: Cum disciplina
milimetrica a unui pit stop Ferrari a redus
erorile medicale cu peste 60% intr-un spital
de copii. In F1, 2.1 secunde pot insemna
diferenta dintre victorie si locul doi. Intr-un
spital de copii din Londra, cateva minute de
haos Tnsemnau diferenta dintre viata si
moarte. In timp ce fanii urmareau fascinati
un pit stop executat impecabil de Scuderia
Ferrari in 1998, cei doi medici de la Great
Ormond Street Hospital, fani ai lui Michael
Schumacher, vedeau altceva: un model
operational aproape perfect. Pe circuit, 22
de mecanici lucreaza sincronizat fara sa
vorbeascd unul peste celdlalt. Tn sala de
transfer postoperator, specialisti
experimentati se calcau involuntar unii pe
altii iTn momentele critice. Ferrari repeta
fiecare miscare de mii de ori pentru a

castiga o zecime de secunda.
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Spitalul nu repetase niciodata procedural
cele mai periculoase doua minute din viata
unui copil operat pe cord.
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in Formula 1, o piulitd stransi gresit

Tnseamnd abandon. In terapie intensiva, o
informatie omisa poate insemna stop
cardiac. Intr-o seard obisnuitd, privind o
cursa din  Formula 1, medicina si
motorsportul s-au Tintalnit. lar cea mai
importanta oprire la boxe din istorie a
inceput, de fapt, intr-un spital. Era 1998.
Ferrari intra 1n epoca moderna a
performantei industriale. Sub conducerea
lui Jean Todt si Ross Brawn, echipa devenea
0 masinarie de procese, nu doar de talent.
Pit stop-urile nu mai erau simple schimbari
de pneuri ci erau operatiuni coregrafiate la
nivel de milisecunda. Tn acelasi timp, la
Great Ormond Street Hospital, medicii
analizau un paradox dureros: interventiile
chirurgicale erau de elita, dar transferul
postoperator, cele 5-10 minute dintre sala
de operatie si terapie intensiva, concentra
un numar disproportionat de incidente. Nu
era o problema de competenta. Era o
problema de proces.




Anatomia unui pitstop

Un pitstop Ferrariin ’90 implica peste 20 de
membri ai echipei, roluri fixe, stabile, o
ordine stricta a pasilor, un singur om care
autoriza plecarea, repetitii obsesive si
analiza video cadru cu cadru. Totul era
masurat. Totul era cronometrat. Totul era
repetat pana cand eroarea devenea statistic
improbabild. in F1, diferenta dintre 2.4 si 2.1
secunde inseamna o pozitie castigata pe
pistd, poate chiar victorie. Intr-un spital,
aceeasi diferenta poate Tinsemna un
parametru vital stabilizat la timp.

Ce au descoperit medicii

Cand echipa medicala si-a filmat propriile
transferuri, concluziile au fost
inconfortabile: mai multe persoane vorbeau
simultan, responsabilitatile se suprapuneau,
nu exista un coordonator unic, pasii nu
aveau ordine fixa si informatii esentiale erau
uneori omise. Exact opusul unui pit stop. In
F1, nimeni nu improvizeazd. In spital,
improvizatia era inca acceptata.

Reproiectarea procesului

Inspirandu-se din modelul Ferrari, transferul
medical a fost reconstruit: fiecare medic si
asistent a primit un rol unic, clar delimitat: a
fost desemnat un lider de transfer, s-a
introdus o secventa fixa de pasi,
comunicarea a fost standardizata si au
inceput simulari periodice - exact ca in
motorsport. Nu au cumparat echipamente
noi. Nu au schimbat chirurgii. Au schimbat
arhitectura colaborarii.

N =
UL 8 -
= -k a <
B A
aE O
G, = ‘5‘
-y 7
L
~C7
‘fl ’.! - %
T L
o
7 \_; I F —— g
~ ot ~ B
: —f‘u&'
R — Amw. |
[y ——_
] e

Rezultatul

In urmatorii ani, datele interne au aratat o
scadere dramatica a erorilor in timpul
transferului - Tn unele analize, peste 60%.
Timpul a devenit mai predictibil. Stresul
operational a scazut. lar cel mai important
indicator,  siguranta  pacientului, s-a
imbunatatit. Ferrari nu a urcat niciodata pe
sectia de terapie intensiva. Dar principiile
din garajul lor au facut-o.
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Formula 1 nu inseamna doar cai putere,
strategii agresive si dueluri la limita.
Inseamna disciplind dusa la extrem,
incredere totala in echipa si obsesia de a
face lucrurile perfect, de fiecare data. Daca
un pit stop poate salva o cursa, iar aceleasi
principii pot salva o viata, atunci pasiunea
noastra pentru acest sport nu este doar
despre viteza, este despre potentialul uman
dus la maximum. lar asta face din Formula 1

mai mult decat un campionat: o lectie de
excelenta care poate schimba lumea.



	GAZETA
	ÎN ROMÂNIA
	F1

	THE BLACK
	Te gândești că e vorba de Lewis Hamilton, așa-i? Are Lewis titlul de Sir și e și mulatru, ce-i drept, dar nu la el mă refer, ci la Elio de Angelis, supranumit și The Black Prince, pentru că  majoritatea monoposturilor în care a concurat erau negre. Și totuși, prinț? A fost numit așa de ceilalți din paddock datorită educației și rafinamentului de care dădea dovadă. „L-am considerat un gentleman, unul dintre cei mai agreabili oameni din F1. Avea o clasă incredibilă.”, declara despre el Jan Lammers, fostul coleg de la echipa Shadow.  Mai mult, Elio și-a surprins colegii cu talentul său de pianist, în timpul singurei greve din Formula 1, în cadrul căreia a jucat un rol central, însă mai multe despre grevă citiți peste câteva pagini, în articolul lui Andreas.  The Black Prince a avut performanțe notabile și pe circuit, susținute de talentul și determinarea lui, și probabil ar mai fi avut... Însă  povestea  lui  avea  să  fie  o   „simfonie

	PRINCE
	de ANA-MIRELA
	neterminată”, așa cum a numit-o fratele lui, Elio murind în urma unui accident petrecut în timpul testelor, pe circuitul Paul Ricard din Franța. Pilotul italian a supraviețuit impactului, deși monopostul s-a răsturnat, nu a avut leziuni grave, însă moartea i-a fost provocată de inhalarea fumului produs de combustibilul ce ardea. Cea mai mare problemă a constituit-o faptul că echipele de salvare au ajuns cu întârziere la el, iar primii care au încercat să îl scoată din monopost au fost câțiva piloți și cei din echipa lui. Alan Jones declara că cei doi comisari de traseu ajunși la locul accidentului nu aveau nici ce mai mică idee despre ce ar trebui să facă. Erau tristele vremuri ale anilor `80 în care la circuit nu exista un elicopter medical și nici asistență medicală adecvată.  Elio de Angelis, The Black Prince of Formula 1, a rămas până azi în sufletul fanilor sportului ce i-a  curmat viața la doar 28 de ani.


	CURSE
	Anul acesta practic a fost confirmat că Marile Premii din Bahrain și Arabia Saudită au fost anulate. Totuși, aceste două curse nu sunt primele din istorie și, realist vorbind, nici ultimele care vor fi anulate. Să aruncăm o privire retrospectivă asupra tuturor curselor anulate până acum. Abia în al șaselea sezon din istoria F1 a fost anulată prima cursă, în anul 1955. Urmată de alte trei anulări. Este probabil cea mai neobișnuită serie de anulări, deoarece nu au fost cauzate de probleme organizatorice, ci de refuzurile unor țări de a mai găzdui un Mare Premiu de F1. Factorul care i-a făcut să se răzgândească nici măcar nu provenea din Formula 1. În 1955, la cursa de 24 de ore de la Le Mans, o coliziune între două mașini a făcut ca un Mercedes să decoleze, iar bucăți din acesta au ajuns în public, provocând peste 80 de decese. Motorsportul era deja considerat extrem de periculos pentru piloți, iar faptul că accidentul a provocat victime și în rândul spectatorilor a fost prea mult. În consecință, patru Mari Premii au fost anulate,   inclusiv  cel  al  Elveției,   țară care

	ANULATE
	de Spider
	nici până astăzi nu a relegalizat  motorsportul. Următoarele curse anulate au fost în 1957, din cauza crizei Suezului (tot un conflict în Orientul Mijlociu), care a dus și la creșteri masive ale prețului combustibilului. Acest lucru a făcut ca trei Mari Premii: cel al Belgiei, al Spaniei și al Țărilor de Jos, să fie anulate. Și aceasta a fost situația pentru secolul XX. Surprinzător, pentru un secol atât de tulburat, au existat doar două serii de anulări.
	Abia în 2011 a venit o nouă anulare: Bahrain. Din cauza instabilității politice și a presiunii din partea unor grupuri umanitare, care susțineau că un eveniment fastuos nu ar trebui organizat într-o țară unde au loc revolte pentru drepturi civile, Marele Premiu a fost anulat. Anulări au avut loc și  în 2020. Cu toții știm ce s-a întâmplat în acel an. Anularea de la Imola 2023, în mod unic singura provocată de cauze naturale. Ploile torențiale, chiar cu puțin timp înainte de Marele Premiu, au provocat inundații care au afectat mai multe orașe din regiune, inclusiv zona paddock-ului pentru F2 și F3. Din cauza programului foarte încărcat, nu s-a găsit niciun loc în calendar unde cursa să poată fi reprogramată, astfel că a fost anulată.


	D.B. COOPER
	Diamante pe Jaguar

	ÎN MONACO
	de gabi
	Începutul cursei


	F1
	ÎN CREION
	de Țunduc Andreea

	Când îmi aleg un portret, de cele mai multe ori de pe Pinterest, nu mă uit după un chip perfect, simetric, ci fix opusul, fiindcă aceste „imperfecțiuni”, cum le numește societatea, mie îmi inspiră frumusețe și unicitate. Astfel, de când mă uit la F1, am început să-mi desenez piloții preferați. Prin 2021 am descoperit acest motorsport, dar de la începutul sezonului 2022 am început să mă uit serios, urmărind tot: de la interviurile fiecărui pilot, la calificări, cursă, până la fiecare raport, statistici și analize. Îmi face plăcere să aprofundez și să aflu cât mai multe, mai ales într-o astfel de lume a vitezei, în care și o milisecundă poate schimba soarta unei echipe sau a unui pilot. Charles Leclerc este pilotul meu preferat, cu el m-am identificat cel mai mult, privind mentalitatea și simplul fel de a fi. Îi admir loialitatea pentru echipa de vis, speranța pentru fiecare weekend, determinarea, dar și talentul pe care îl arată de fiecare dată când iese pe circuit.
	De asemenea, mai urmăresc și alți piloți, precum Carlos Sainz, Isack Hadjar, George Russell, iar eroul meu în motorsport este Ayrton Senna. Pasiunile mele se întâlnesc în acest punct, în care momentele scrise în istorie pe circuitele lumii se transpun pe foaie în culori vii, pentru că în spatele fiecărei realizări se află o motivație, dar și muncă grea, care te inspiră să dai totul pentru a-ți atinge idealurile.
	MOTOARE ÎN
	Istoria motorsportului a intersectat de mai multe ori realitățile tensionate ale politicii și conflictelor internaționale. Deși Formula 1 încearcă să rămână, cel puțin oficial, separată de aceste aspecte, anumite evenimente au demonstrat că marile competiții nu pot fi complet izolate de contextul geopolitic în care au loc. De-a lungul timpului, unele curse au fost afectate direct de conflicte, proteste sau presiuni politice, iar în câteva cazuri calendarul campionatului mondial a trebuit modificat.
	Jeddah 2022
	Un exemplu recent a avut loc în 2022, în timpul weekendului Marelui Premiu al Arabiei Saudite de la Jeddah. Cu o zi înainte de cursă, în timpul celei de-a doua sesiuni de antrenamente libere, o instalație petrolieră Aramco aflată la aproximativ 15 kilometri de circuit a fost lovită de o rachetă sau de o dronă lansată de rebelii Houthi din Yemen, implicați într-un conflict regional cu Arabia Saudită. Explozia a provocat un incendiu masiv, iar o coloană groasă de fum negru a fost vizibilă chiar de pe pistă și în imaginile transmise la televiziune. Mai mulți piloți au raportat inclusiv miros de fum în cockpit în timpul tururilor. Situația a generat


	ZONE DE RĂZBOI
	de ANDREAS
	discuții intense între organizatori, echipe, FIA și F1 despre siguranța desfășurării evenimentului, iar piloții au avut o întâlnire lungă în seara acelei zile pentru a analiza riscurile. După mai multe ore de consultări și asigurări oferite de autoritățile locale privind securitatea zonei, s-a decis continuarea weekendului de cursă conform programului, însă incidentul a atras atenția asupra vulnerabilităților de securitate și asupra contextului geopolitic tensionat.
	Bahrain 2011
	Un alt exemplu a avut loc în 2011, când Marele Premiu al Bahrainului, programat să deschidă sezonul, a fost anulat pe fondul protestelor din cadrul Primăverii Arabe. În acea perioadă aveau loc manifestații ample împotriva guvernului, iar tensiunile dintre protestatari și forțele de ordine au făcut ca situația de securitate din țară să devină instabilă. Cursa a fost inițial amânată, cu speranța unei reprogramări mai târziu în sezon, însă mai multe organizații pentru drepturile omului și grupuri de activiști au cerut boicotarea evenimentului, susținând că desfășurarea unei etape de Formula 1 ar putea fi folosită pentru a distrage atenția de la criza politică din țară. În cele din urmă, opoziția unor echipe și presiunea internațională au dus la eliminarea etapei.



	Rusia 2022
	Tot în 2022, dar într-un context mult mai amplu, Formula 1 a decis anularea Marelui Premiu al Rusiei după invazia militară a Ucrainei. Etapa era programată la Soci, însă la scurt timp după declanșarea conflictului, conducerea campionatului a anunțat că este imposibil ca o cursă să aibă loc în Rusia în circumstanțele existente. Situația a avut efecte și în paddock: echipa Haas, sponsorizată de compania rusă Uralkali, a eliminat culorile Rusiei și logo-ul sponsorului de pe monopost în timpul testelor de la Barcelona, iar viitorul pilotului rus Nikita Mazepin a devenit incert, contractul său fiind reziliat câteva zile mai târziu. În același timp, Sebastian Vettel a declarat că ar refuza să participe la cursă dacă aceasta ar fi avut loc, afirmând că este „greșit să concurezi într-o țară aflată în război”, poziție susținută și de alți piloți din paddock. Contractul cu promotorul rus a fost ulterior reziliat complet, iar planurile de mutare a cursei pe un nou circuit, la Sankt Petersburg, au fost abandonate.

	Africa de Sud 1980-1985
	Relația dintre Formula 1 și contextul politic a fost vizibilă și în anii ’80, în cazul Marelui Premiu al Africii de Sud. Campionatul mondial a continuat să concureze pe circuitul de la Kyalami în timpul regimului de apartheid, ultima cursă având loc în 1985. Deși uneori se afirmă că evenimentele s-au desfășurat în mijlocul unor tulburări interne,
	principalul factor care a dus la dispariția cursei din calendar a fost presiunea internațională tot mai mare asupra regimului sud-african. Sancțiunile economice și boicoturile sportive adoptate de numeroase organizații și state au făcut ca organizarea unui Grand Prix acolo să devină din ce în ce mai controversată, iar Formula 1 s-a retras din țară după sezonul 1985. Un moment celebru petrecut tot la Kyalami a avut loc în 1982, când piloții au intrat în grevă în semn de protest față de noile reguli privind superlicențele impuse de FIA. Aceștia s-au baricadat peste noapte într-o sală a circuitului și au dormit acolo în saci de dormit, refuzând inițial să participe la eveniment până la rezolvarea conflictului cu oficialii sportului.
	Aceste exemple arată că, oricât ar încerca să se prezinte drept un sport global separat de politică, Formula 1 nu poate ignora complet realitățile lumii în care se desfășoară. Conflictele armate, protestele interne sau tensiunile geopolitice au influențat de-a lungul timpului decizii importante legate de calendar și organizare. În contextul actual, cu instabilitatea din Orientul Mijlociu care ridică semne de întrebare asupra unor etape precum Bahrain, programată să deschidă sezonul 2026, aceste precedente capătă o relevanță nouă. Istoria arată că, atunci când situația o impune, chiar și cel mai global campionat de motorsport trebuie să se adapteze realităților politice ale momentului.
	Ah, Lewis Hamilton în 2026 – bătrânul leu din Maranello care iar zâmbește, după ce 2025 a fost genul ăla de sezon în care Ferrari părea o mașină de epocă ce pornește doar dacă o împingi puțin din spate… și mai zici și o rugăciune. Un an întreg Lewis a intrat în cockpit ca într-o relație toxică: spera că de data asta o să fie bine. Spoiler: nu prea a fost. Dar acum, după testele din Barcelona și Bahrain, omul e super entuziasmat: „Mașina e mai fun!”. Avem active aero, celebra „Macarena Wing”, rear wing-ul ăla care parcă dansează singur pe linia dreaptă, și Lewis care zâmbește de parcă a găsit iar parola la contul de victorie. În Australia a terminat P4, aproape de podium, și evident a zis: „dacă mai erau 5 tururi…”. Frate, Lewis are mereu teoria asta. Dacă mai erau 5 tururi, dacă mai era un pit stop, dacă Mercu… pardon, Ferrari-ul… era cu 0.2 mai rapid. Practic, Hamilton trăiește într-un univers paralel unde cursele au mereu 5 tururi în plus și el are deja 12 titluri. A venit la Ferrari crezând ca intră într-un film romantic italian: pasiune, tifosi care cântă, și el ridicând trofeul la Monza. În schimb, 2025 a fost mai mult un serial Netflix: dramă, strategie dubioasă și radio-uri de genul „Lewis, we are checking… everything… including our life choices”. Partea bună? Se pare că anul ăsta Ferrari chiar l-a ascultat. A ajutat la dezvoltarea SF-26 și spune că s-a „gelled” cu echipa. Adică, pe românește, mecanicii nu se mai uită la el ca la turistul britanic care a intrat din greșeală în garajul lor.  Charles Leclerc, între timp, a fost băiatul casei   și   l-a  bătut   în  destule   sesiuni  anul


	GRILA DE START ... LA ROAST
	DE MATEI ALEXANDRU
	trecut. Dar Lewis acum e pe modul „revenire”. Zice clar: „versiunea aia tristă din 2025? A plecat”. A dat restart emoțional, software update la încredere și acum targetul e simplu: titlul 8 și să oprească seceta Ferrari de campioni… care durează de atât timp încât unii tifosi au început să creadă ca e tradiție. Și să fim serioși: omul are 41 de ani și tot vânează podiumuri ca un rookie care tocmai a descoperit că există șampanie pe podium. Zâmbetul iconic e acolo, stilul vestimentar e în continuare „nimeni nu înțelege, dar sigur e fashion”, iar activismul merge mai departe. Diferența e că acum pare că are și pace interioară… și o mașină care, ocazional, merge. Lewis, ești ca vinul bun din pivnița Ferrari: ai avut un an cam acru, dar acum pari din nou premium. Rămâne de văzut dacă 2026 e anul titlului 8… sau dacă iar ajungem la clasicul: „great effort guys”. Oricum, respect, king. La 41 de ani încă ești mai rapid decât jumătate din grilă… și cu siguranță mai bine îmbrăcat decât toți. Oricum ar fi, keep smiling, king. Roast-ul ăsta e cu dragoste.


	GRĂDINIȚA
	Când tăticul devine șeful de garaj
	Dacă te uiți pe grila de start, ai senzația că ești la o ședință cu părinții unde miza e de sute de milioane de euro. Formula 1 nu mai este despre piloți rebeli care apar de nicăieri, ci despre „proiecte de familie” gestionate cu mână de fier. În Marele Circ, nu mai pilotezi singur, pilotezi cu tot cu arborele genealogic în spate.

	Jos Verstappen – Arhitectul „monstrului” cu 4 titluri
	Jos nu l-a crescut pe Max, l-a construit. Regimul militar de la karting, unde eșecul era pedepsit cu lăsatul în benzinărie pe autostradă, a creat robotul care domină astăzi autoritar tot ce mișcă. Patru titluri mondiale mai târziu, Jos a rămas „umbra” din garaj: o forță politică la Red Bull care nu se sfiește să destabilizeze echipa dacă simte că „proiectul” lui nu e prioritatea zero. Max pilotează, dar Jos dă ora exactă.


	F1
	DE ADRIAN
	Lawrence Stroll – Tatăl care a cumpărat toată jucăria
	Aici nu mai vorbim de antrenament, ci de proprietate. Lawrence a cumpărat o fabrică, a rebranduit o echipă legendară (Aston Martin) și a investit miliarde pentru a-i asigura lui Lance un scaun pe viață. Este apogeul „grădiniței” bogaților: talentul devine un detaliu secundar când tăticul deține tot circuitul, iar scaunul din cockpit se dobândește la naștere.

	Anthony Hamilton – Sacrificiul devenit dictatură
	La Lewis, totul a început cu un tată care avea trei joburi pentru un set de pneuri uzate. Dar, odată ajuns sus, Anthony a devenit „umbrela” de fier a fiului său, blocând orice distracție până când Lewis a devenit campion. Ruptura lor din 2010 a fost singura cale prin care Lewis a putut să treacă de la „fiul lui Anthony” la cel mai mare brand din istoria sportului.



	Adam Norris – Milioanele din spatele „băiatului popular”
	Lando pare puștiul relaxat care stă pe Twitch, dar în spate stă Adam Norris, unul dintre cei mai bogați oameni din Marea Britanie. Adam a pompat zeci de milioane în cariera lui Lando încă de la prima ieșire cu kartul, asigurându-se că fiul său are mereu cel mai bun material. E varianta „soft” a influenței: bani grei mascați sub un marketing de puști simpatic.

	Mick Schumacher – Povara unui nume imposibil
	Mick este cazul tragic al grădiniței. Deși Michael n-a putut fi fizic în boxă să-l ghideze, numele a fost acolo ca un rucsac plin cu pietre. Mick a avut tot suportul „familiei”  extinse  de  la  Ferrari,   dar  a  trăit
	permanent strivit de umbra unei legende. Este situația în care numele tatălui îți deschide toate ușile, dar te și aruncă afară pe geam dacă nu ești un „zeu” din prima zi.

	Jan Magnussen – Manualul de „Așa nu!”
	Jan a fost marele talent ratat al anilor '90, iar asta l-a obsedat. L-a crescut pe Kevin cu un singur scop: să nu repete greșelile lui. Kevin a devenit „vikingul” dur care nu se teme de nimeni pe pistă, un pilot care a supraviețuit în F1 mai mult prin ambiția brutală insuflată de tatăl său decât prin bugete de miliardar.
	A devenit Formula 1 un club exclusivist al dinastiilor? Talentul te urcă în mașină, dar „Tati” te ține acolo. În acest univers al bogaților, întrebarea rămâne: mai are loc un talent pur, dar fără un „tată de fier” în spate, sau F1 a devenit un circuit închis pentru moștenitori?

	OBIECTIVELE
	The goat–Lewis Hamilton - Misiune: „Să uit cine am fost… și să îmi aduc aminte ce fac aici.” După sezonul dezastruos din 2025, Lewis a uitat cine e, literalmente. Planul său pentru 2026: să își regăsească identitatea și, eventual, să recicleze mai mult. A început foarte bine anul cu Kim Kardashian. Și nu spun asta doar pentru că ea e mai mult plastic, latex și ceva urme de glitter, dar voi ați observat asemănarea izbitoare dintre Kim și Nicole Scherzinger?
	Kimi Antonelli - Obiectiv: „Ajung la nivel de Kimi adevărat… poate chiar mai adevărat!” Antonelli vrea să demonstreze că nu e doar copilul simpatic din paddock, ci că adevăratul Kimi vine la pachet cu un contract de lungă durată și, poate, cu un titlu pe măsură. Acum că e major, își dorește să nu mai spună „sorry, guys” de 15 ori pe cursă. Trebuie să fie bărbat adevărat, mai ales după despărțirea recentă. Poate sezonul următor din DTS va fi integral despre el.

	PILOȚILOR
	de Cristina
	Isack Hadjar - Plan: „Vreau părți egale în lupta pentru titlu… și un selfie cu Norris.” Isack nu vrea doar să fie în F1. El își proiectează intens un titlu mondial în viitor și îl vrea cu aceeași energie cu care îți spui la 2 noaptea că „asta e ultima băutură” sau „de luni mă apuc de dietă”. Admirabil, dar să nu uităm de blestemul care se așterne asupra fiecărui coechipier al lui Max Verstappen. Să ne rugăm pentru el.


	Lando Norris - Obiectiv: Titlu… iar după, încă un titlu… și probabil încă unul. După ce și-a adjudecat primul campionat mondial în 2025, Lando vrea o sabie mai mare pentru trofeu și un loc pe frigiderul lui McLaren pentru 2026, frigiderul lui fiind deja plin (haterii s-au asigurat să fie FOARTE plin). Adică… un al doilea titlu consecutiv. Până aici nimic exagerat! Dar poate ar trebui să reconsidere puțin și arta miștocărelii. Nu de alta, dar a cam pus paie pe focul fanilor Verstappen cu acea declarație, și deja pare ca și-a cam luat-o în cap. Fie vorba intre noi, asta-i textul meu și pot fi subiectivă (insert emoji șugubăț, ștrengar și ce mai rămâne pe lângă), eu am fost, în mare parte, de acord cu ce a zis. Vă las pe voi să ghiciți partea mea preferată.
	Charles Leclerc - Obiective îndeplinite: însurătoare, monopost bun. Bine, cel puțin până acum, monopostul pare că a ajuns să fie ce trebuie. Dar Charles? Dacă nici anul ăsta nu se va întâmpla marele câștig, va trebui să aștepte următorul an al calului. Obiectivele neîndeplinite încă: să nu mai spună „I am stupid” nici măcar din reflex, ci doar „I am champion”, și, în sfârșit, să transforme „next year is our year” în „this year was our year”. Bineînțeles, ultimul, dar nu cel din urmă obiectiv: să fie subiectul unui nou meme care să țină până la anul.
	Max Verstappen - Scop secret: „Să fur pacea la piloți.” Există zvonuri (prin taverne online și sub tweeturi arse de fani) că Max consideră noile schimbări mai degrabă o Formula E pe steroizi decât F1. Totuși… obiectivul lui în 2026 e simplu: să găsească sensul artei moderne de a rezista printre toți acești falși profesioniști care sunt aici pentru orice altceva, dar nu pentru a pilota cu adevărat. Niște măscărici. Un plus ar fi recuperarea numărului 1.
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	Anatomia unui pitstop
	Un pitstop Ferrari în ’90 implica peste 20 de membri ai echipei, roluri fixe, stabile, o ordine strictă a pașilor, un singur om care autoriza plecarea, repetiții obsesive și analiză video cadru cu cadru. Totul era măsurat. Totul era cronometrat. Totul era repetat până când eroarea devenea statistic improbabilă. În F1, diferența dintre 2.4 și 2.1 secunde înseamnă o poziție câștigată pe pistă, poate chiar victorie. Într-un spital, aceeași diferență poate însemna un parametru vital stabilizat la timp.

	Ce au descoperit medicii
	Când echipa medicală și-a filmat propriile transferuri, concluziile au fost inconfortabile: mai multe persoane vorbeau simultan, responsabilitățile se suprapuneau, nu exista un coordonator unic, pașii nu aveau ordine fixă și informații esențiale erau uneori omise. Exact opusul unui pit stop. În F1, nimeni nu improvizează.  În spital, improvizația era încă acceptată.

	Reproiectarea procesului
	Inspirându-se din modelul Ferrari, transferul medical a fost reconstruit: fiecare medic și asistent a primit un rol unic, clar delimitat: a fost desemnat un lider de transfer, s-a introdus o secvență fixă de pași, comunicarea a fost standardizată și au început simulări periodice - exact ca în motorsport. Nu au cumpărat echipamente noi. Nu au schimbat chirurgii. Au schimbat arhitectura colaborării.

	Rezultatul
	În următorii ani, datele interne au arătat o scădere dramatică a erorilor în timpul transferului - în unele analize, peste 60%. Timpul a devenit mai predictibil. Stresul operațional a scăzut.  Iar cel mai important indicator, siguranța pacientului, s-a îmbunătățit. Ferrari nu a urcat niciodată pe secția de terapie intensivă. Dar principiile din garajul lor au făcut-o.
	Formula 1 nu înseamnă doar cai putere, strategii agresive și dueluri la limită. Înseamnă disciplină dusă la extrem, încredere totală în echipă și obsesia de a face lucrurile perfect, de fiecare dată. Dacă un pit stop poate salva o cursă, iar aceleași principii pot salva o viață, atunci pasiunea noastră pentru acest sport nu este doar despre viteză, este despre potențialul uman dus la maximum. Iar asta face din Formula 1 mai mult decât un campionat: o lecție de excelență care poate schimba lumea.


